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Wprowadzenie

Lokalny Plan Transportowy Powiatu Plonskiego w perspektywie do 2030 roku
wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w powiecie ptonskim i stanowi
dokument planistyczny zwigzany z perspektywa finansowg Unii Europejskiej na lata 2021-
2027 (2030). Przedstawia spOjng wizj¢ rozwoju systemu transportowego powiatu
ptonskiego. Wyznacza inwestycje w obszarze transportu, aby potaczenia staty si¢ spojne
Z polaczeniami regionalnymi, a tym samym z systemem transportowym krajowym
I europejskim. Spdjnosé transportu ma przyczynic si¢ do zwigkszenia odporno$ci na zmiany
klimatu, inteligentnej i zrownowazonej mobilnosci, co przetozy si¢ na lepsze potaczenia nie
tylko w kraju, w tym na poprawe dostepu do sieci TEN-T, ale rowniez na mobilnos¢
transgraniczng Europy.

Podstawa opracowania Planu s3:

o Ustawa o samorzadzie powiatowym
o Ustawa o zasadach prowadzenia polityki rozwoju

Plan obejmuje réwniez dane ujete w aktualnych dokumentach w chwili opracowywania
Planu. Wprowadzenie zmian w planowanych dokumentach, ktére moga mie¢ wplyw na
realizacj¢ Planu, bedzie uwzgledniane w przyszlych aktualizacjach tego dokumentu.

Cel opracowania Planu

Celem lokalnego planu transportowego jest zapewnienie spdjnych, dtugofalowych
dziatan i systemowego planowania potrzeb inwestycyjnych w obszarze transportu Powiatu
Ptonskiego oraz zapewnienie spdjnej sieci transportowej z powiatami osciennymi, a takze
zwojewddzka 1 krajowa siecig transportowa. Zadaniem tego dokumentu jest
uporzadkowanie dziatan prowadzacych do realizacji celu ,,Lepiej polaczona Europa dzigki
zwigkszeniu mobilnosci”, a tym samym umozliwienie efektywniejszego wydatkowania
srodkow budzetowych powiatu oraz s$rodkow zewnetrznych z funduszy krajowych
I europejskich przeznaczonych na realizacje inwestycji zwigzanych z transportem. Zapisy
dokumentu maja wpisac si¢ w Cele Polityki Perspektywy Finansowej 2021-2027 (2030).

Dokument precyzuje wazne inwestycje powiatowe w obszarze transportu, ktore beda mogty
ubiega¢ si¢ o dofinansowanie z funduszy UE na lata 2021-2027 (2030). Zakres
przedsiewzie¢ inwestycyjnych wskazanych w Planie bedzie stuzyt osiagnieciu
strategicznych celow rozwojowych powiatu.

Istotng cecha dokumentu jest réwniez okreslenie kierunkow dziatah inwestycyjnych na rzecz
zmniejszenia negatywnego wplywu transportu na $rodowisko naturalne. Dziatania
inwestycyjne beda skupia¢ si¢ na wypelnieniu zatozen krajowych i europejskich, tj.
podporzadkowaniu planowanych i wykonywanych zadan w celu rozwigzywania problemow
z zakresu ochrony $rodowiska 1 zapobiegania zmianom klimatu.
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Odniesienie do dokumentow strategicznych

Europejskie 1 krajowe dokumenty strategiczne okreslajg kluczowe cele 1 oczekiwania
wzgledem systemu transportowego do roku 2030. Zawieraja wytyczne dla rozwoju
lokalnego systemu transportowego. Europejskie cele polityki transportowej do 2030 roku
ktadg silny nacisk na dzialania zwigzane z ochrong srodowiska i przeciwdziatania zmianom
klimatu, zwlaszcza w kontekscie realizacji podstawowego celu, tj. zapewnienia trwalego
I zrbwnowazonego rozwoju. Ponadto obejmujg one obszary dziatan majgce znaczny wplyw
na rozwoj lokalny i regionalny:

e strategiczne powigzania regionu z siecig TEN-T przyczyniajace si¢ do wzrostu
konkurencyjnosci regionu,

e poprawa konkurencyjnosci kolei, publicznego transportu autobusowego i zeglugi
srodladowej w stosunku do transportu drogowego,

e rozwdj transportu intermodalnego,

e rozwigzanie problemu przecigzenia transportu na terenach zurbanizowanych oraz
wspieranie zrbwnowazonych sieci transportowych,

e wdrazanie planéw zréwnowazonej mobilnosci,

e budowa obwodnic oraz podnoszenie poziomu bezpieczenstwa,

e rozwdj ruchu niezmotoryzowanego oraz zapewnienie dostepnosci ustug transportu
publicznego dla roéznych grup spolecznych, w tym oséb starszych i
niepetnosprawnych,

e wzmocnienie jakosci 1 bezpieczenstwa transportu.

Cele okreslone dla systemu transportu na szczeblu krajowym uszczegétawiaja cele zawarte
w dokumentach europejskich. Posiadaja swoje rozwinigcie w wskazanych dziataniach
transportowych na poziomie krajowym, tj.:

e rozw0j sieci drog ekspresowych wpisujacych si¢ w uktad sieci TEN-T i najbardziej
obcigzonych kierunkach oraz powigzaniach krajowych,

o wyprowadzenie ruchu drogowego tranzytowego poza miasta poprzez budowe
obwodnic,

e poprawa stanu drog wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie nawierzchni),

o zwigkszenie udzialu kolei w przewozach pasazerskich i towarowych poprzez
poprawe stanu technicznego uktadu w sieci kolejowej TEN-T i podnoszenie
parametrow eksploatacyjnych tras przewozowych pasazerskich i towarowych,

o likwidacja ,,waskich gardet” na liniach kolejowych o duzym nat¢zeniu przewozow
pasazerskich 1 towarowych,

e modernizacja i reaktywacja regionalnej sieci kolejowej,

e poprawa standardu taboru i wzrost jako$ci ustug kolejowych,

o zwigkszenie roli transportu publicznego jako alternatywy dla transportu
indywidualnego poprzez wprowadzanie zintegrowanych systemoéw zarzadzania
ruchem, tworzenie zintegrowanych weziow transportowych 1 zintegrowanych
planéw rozwoju transportu miejskiego,
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wzrost bezpieczenstwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby
$miertelnych ofiar w wypadkach drogowych.

Cele okreslone dla systemu transportu na szczeblu regionalnym obejmujg i uszczegotawiajg
cele okreslone na szczeblu unijnym i krajowym. Wobec tego cele lokalne rowniez wpisujg

si¢ w cele wyzej okreslone na szczeblu unijnym, krajowym i regionalnym.

® o 0o T p

S@e@ o a0 o

Plan wskazuje najwazniejsze dokumenty w zakresie transportu, w tym:

Na szczeblu Unii Europejskiej:
Rozporzadzenie ogolne,
Rozporzadzenie EFRR 1 FS,
Rozporzadzenie w sprawie sieci TEN-T,
Projekt Umowy Partnerstwa 2021-2027,

Europa w ruchu. Zréwnowazona mobilnos¢ dla Europy: bezpieczna, potaczona i
ekologiczna,

Strategia na rzecz Zréwnowazone]j 1 Inteligentnej Mobilnosci,

Biata Ksigga - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu.
Na poziomie krajowym:

Strategia na rzecz  Odpowiedzialnego  Rozwoju do  roku 2020
(z perspektywa do 2030 1.),

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030,

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku,

Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030,

Polityka Ekologiczna Panstwa 2030,

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2021-2030,
Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024,

Projekt Krajowego Planu Odbudowy,

Projekt Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-
2027,

Projekt Programu Polska Wschodnia.

Na poziomie regionalnym:

Strategia rozwoju wojewddztwa mazowieckiego 2030+ Innowacyjne Mazowsze,
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Mazowieckiego,
Program ochrony $rodowiska dla Wojewodztwa Mazowieckiego do 2022 r.,

Program ochrony powietrza dla stref w wojewddztwie mazowieckim,
w ktorych zostaly przekroczone poziomy dopuszczalne i docelowe substancji w
powietrzu,
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e.  Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, t;.
obszarow drog krajowych zaliczanych do obiektow, ktérych eksploatacja moze
powodowac negatywne oddziatywanie akustyczne,

f. Programu Regionalnego: Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021-2027.

IV. Na poziomie lokalnym:
a.  Plany Zagospodarowania Przestrzennego Gmin Powiatu Ptonskiego,
b.  Program ochrony $rodowiska dla Powiatu Plonskiego do 2029 r.,

DOKUMENTY NA POZIOMIE EUROPEJSKIM
Rozporzadzenie ogolne okresla wspolne przepisy dotyczace:
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR),
Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus (EFS+),
Funduszu Spoéjnosci (FS),
Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji (FST),
Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury.
Okresla rowniez przepisy finansowe dla tych funduszy oraz dla:
Funduszu Azylu, Migracji i Integracji,
Funduszu Bezpieczenstwa Wewnetrznego,
Instrumentu Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzadzania Granicami 1 Polityki Wizowe;j.

Rozporzadzenie to definiuje glowne zasady wdrazania funduszy polityki spojnosci 1
jest kluczowym elementem catego pakietu legislacyjnego dotyczacego polityki spojnosci.

Rozporzadzenie dotyczace EFRR 1 FS okresla:

Cele szczegotowe 1 zakres interwencji obu funduszy. Wymogi dotyczace koncentracji
tematycznej oraz inwestycji w rozwoj terytorialny. Celem jest zapewnienie zgodnosSci
wsparcia inwestycyjnego z celami Unii w zakresie polityki spdjnosci 1 zrGwnowazonego
rozwoju.

Rozporzadzenie w sprawie sieci TEN-T ma na celu stworzenie infrastruktury
transportowej niezbgdnej do prawidlowego funkcjonowania rynku wewnetrznego UE.
Zaktada ono rozw¢j sieci TEN-T w dwoch etapach:

Sie¢ bazowa, ktora ma by¢ ukonczona do 2030 roku, stanowigca trzon systemu
transportowego w ramach jednolitego rynku.

Sie¢ kompleksowa, ktdéra ma by¢ uzupelniona na poziomie regionalnym i krajowym,
ukonczona do 2050 roku.

Umowa Partnerstwa jest kluczowym dokumentem wdrozeniowym dla Funduszy
Europejskich na lata 2021-2027 (2030). Polityka spdjnosci ma by¢ finansowana z:

Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR),
Funduszu Spojnosci (FS),
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Europejskiego Funduszu Spotecznego+ (EFS+),
Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji (FST).

Umowa identyfikuje potrzeby w réznych dziedzinach gospodarki, na ktorych beda
si¢ koncentrowac dzialania przysztej perspektywy.

"Europa w ruchu" to inicjatywa na rzecz zréwnowazonej mobilnosci w Europie,
obejmujaca:

Modernizacje europejskiego systemu transportowego,
Wspieranie bezpieczniejszego ruchu drogowego,
Redukcje emisji zanieczyszczen przez pojazdy,
Wdrozenie zaawansowanych technologicznie rozwigzan.

Inicjatywa ta obejmuje takze zintegrowana polityke na rzecz bezpieczenstwa ruchu
drogowego, bezpieczenstwa pojazdéw i infrastruktury oraz normy emisji CO2 dla pojazdow
cigzarowych o duzej tadownosci.

Strategia na rzecz Zrownowazonej i Inteligentnej Mobilnos$ci wraz z Planem Dziatania UE,
ma na celu:

Stworzenie bardziej neutralnego klimatycznie,

Wdrozenie cyfrowych i odporniejszych rozwigzan w europejskim systemie transportu.
Biata Ksigga to plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu, ktory:

Charakteryzuje si¢ wysokim poziomem konkurencyjnosci,

Oszczednie wykorzystuje nieodnawialne surowce naturalne.

Dokument ten wyznacza kierunki rozwoju europejskiego transportu, dazac do jego wigkszej
efektywnosci 1 zrownowazonosci.

DOKUMENTY NA POZIOMIE KRAJOWYM

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030
r.) jest dtugofalowym dokumentem planistycznym, ktory okresla kierunki rozwoju kraju do
2030 roku. Wskazuje na duze znaczenie uwarunkowan infrastrukturalnych dla
zrownowazonego rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju. Zintegrowany i nowoczesny
system transportowy jest kluczowy dla budowania spojnosci ekonomicznej, terytorialnej
oraz spotecznej panstwa. W zakresie transportu strategia zaktada rozbudowe i modernizacje
sieci transportowych i technicznych, aby podnies$¢ pozycje¢ konkurencyjng kraju i regionow.
Priorytety w zakresie transportu obejmuja:

Zbudowanie wielogaleziowej, zintegrowanej 1 uzupetniajacej si¢ sieci transportowe;j
(kolej, drogi, sieci aglomeracyjne, sieci zeglugi srodladowej 1 morskiej, porty lotnicze).

Zwigkszenie dostepnosci transportowej oraz poprawe warunkow $swiadczenia ustug
zwigzanych z przewozem towarOw 1 pasazerow.
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Rozwoj infrastruktury obszaréw wiejskich, aby zwickszy¢ dostgpnos¢ mieszkancow
do podstawowych ustug.

Dokonczenie sieci drogowej zapewniajacej polaczenia migdzy najwigkszymi
osrodkami w kraju oraz polaczenia transgraniczne.

Wigksze wykorzystanie potencjalu transportu kolejowego w zakresie transportu
miedzynarodowego, regionalnego, miedzy- 1 wewnatrz aglomeracyjnego oraz w
przewozach intermodalnych.

Ograniczenie negatywnego wplywu transportu na $rodowisko, skrocenie czasu
podrézy, wzrost bezpieczenstwa na drogach oraz zmniejszenie kosztow transportu.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 (KSRR 2030) to podstawowy
dokument strategiczny polityki regionalnej panstwa, ktory ktadzie nacisk na zrownowazony
rozw0j catego kraju, zmniejszajac dysproporcje w poziomie rozwoju spoteczno-
gospodarczego roznych obszaréw, zwlaszcza miejskich 1 wiejskich. Glowne obszary
dzialania polityki regionalnej w zakresie wspierania infrastruktury transportowej obejmuja:

Inwestycje w nowoczesny system transportowy, ktory zaspokoi potrzeby wynikajace
ze wzrostu wymiany towarowej oraz mobilnosci mieszkancoéw, wykorzystujac potencjat
gospodarczy regionu.

Zintegrowane systemy transportu publicznego w miastach, wykorzystujace nisko i
zeroemisyjne $rodki transportu.

Inwestycje w skomunikowanie obszaré6w wiejskich z miastami oraz zwigkszenie
dostepnosci do ustug publicznych w jednostkach administracyjnych.

Budowa i modernizacja podstawowe;j infrastruktury transportowej oraz rozwdj ustug
1 $srodkow transportu zbiorowego na obszarach wiejskich.

Wykorzystanie potencjatu kolei w przewozach mig¢dzyregionalnych, regionalnych,
miedzy- 1 wewnatrz aglomeracyjnych.

Modernizacja dworcow kolejowych, dostosowanie ich do wymagan pasazeréw oraz
udogodnien multimodalnych, takich jak "P&R".

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030 wskazuje na szereg
dziatah w perspektywie do 2030 roku, obejmujacych:
Modernizacje, rozbudowe i rewitalizacje istniejacej sieci linii kolejowych.

Ukonczenie sieci bazowej TEN-T oraz uzupelnianie sieci kompleksowej,
podnoszenie parametrow linii w ramach kolejowych korytarzy towarowych oraz
zapewnienie spojnosci sieci kolejowe;.

Realizacje projektow dotyczacych linii kolejowych o znaczeniu regionalnym,
szczegoblnie tych, dla ktérych przygotowano dokumentacj¢ przedprojektowa 1 projektowa z
udziatem $rodkow unijnych.

Uzupehienie lokalnej 1 regionalnej infrastruktury kolejowej w oparciu o Program
Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej + do 2028 roku.
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Likwidacje "waskich gardel" oraz poprawg parametrow sieci kolejowej w ramach
inwestycji  multilokalizacyjnych, wplywajacych na wzrost bezpieczenstwa i
multimodalnos$c¢.

Modernizacje¢ infrastruktury dworcow i przystankéw kolejowych oraz ewentualng
budowe nowych obiektoéw pasazerskich.

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku definiuje kluczowe inwestycje kolejowe,
ustanawiajgc ramy finansowe oraz warunki realizacji tych zamierzen w latach 2014-2023.

Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030 okresla zatozenia i cele
oraz polityki i dziatania w pigciu wymiarach unii energetyczne;j:

Bezpieczenstwo energetyczne,

Wewnetrzny rynek energii,

Efektywnos¢ energetyczna,

Obnizenie emisyjnosci,

Badania naukowe, innowacje i konkurencyjnos¢.

Dokument ten odwoluje si¢ do Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do
2030 roku, w szczegdlnosci do dziatah na rzecz ograniczenia negatywnego wplywu
transportu na srodowisko poprzez wspieranie m.in.:

Transportu zbiorowego i systemow wspotdzielenia pojazdéow oraz ograniczanie
uzywania indywidualnych pojazdéw z napedem spalinowym.

Promocji niskoemisyjnych $rodkéw transportu, w tym elektromobilnosci.
Roéznorodnosci gateziowej 1 komplementarno$ci poszczegoélnych rodzajow transportu, z
preferencja dla tych, ktére maja najmniejszy wplyw na $rodowisko. Zarzadzania popytem
na ruch transportowy i promowania wzorcéw zrownowazonej mobilnosci. Zarzadzania
popytem na przewozy tadunkow poprzez taczenie wolumenow transportowych.

Wdrazania innowacyjnych systemow zarzadzania ruchem transportowym.

Polityka ekologiczna panstwa 2030 — strategia rozwoju w obszarze Srodowiska 1
gospodarki wodnej jest najwazniejszym dokumentem strategicznym w tym zakresie. Jej
celem jest zapewnienie bezpieczenstwa ekologicznego Polski oraz wysokiej jakosci zycia
dla wszystkich mieszkancow. Dokument wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju
transportu w sektorach: drogowego, kolejowego, lotniczego, morskiego, wodnego
srédladowego, miejskiego oraz intermodalnego.

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2021-2030 to
wieloletni program z zakresu infrastruktury bezpieczenstwa ruchu drogowego. Jego
dzialania sg ukierunkowane na zwigkszenie ochrony uczestnikOw ruchu oraz stworzenie
bezpiecznej infrastruktury drogowej.

Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024 ma na celu poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych zarzadzanych przez Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Dzialania okres$lone w programie maja na celu
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zwigkszenie ochrony uczestnikow ruchu oraz stworzenie bezpiecznej infrastruktury
drogowej, co w efekcie powinno zmniejszy¢ liczbe wypadkow i ich ofiar.

Projekt Krajowego Planu Odbudowy (KPO) ma na celu odbudowe gospodarki po
kryzysie wywolanym pandemig COVID-19 oraz zapewnienie jej wigkszej odpornosci na
przyszte nieprzewidziane okolicznosci. Srodki z programu maja zostaé przeznaczone na
modernizacj¢ technologiczng, wzmocnienie firm oraz poprawe jakosci zycia Polakow 1
konkurencyjnosci polskiej gospodarki.

Program Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027
(FEnIKS), stanowi kontynuacje programu Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020.
Uwzglednia on réwniez nowe wyzwania i priorytety, przed ktorymi stoi cala Europa.
Program skupi si¢ na realizacji wybranych celow Polityki Spdjnosci, dotyczacych bardziej
zielonej, lepiej potaczonej 1 bardziej spotecznej Europy.

Program Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej na lata 2021-2027 (PO PW)
jest instrumentem wsparcia, ktory finansuje projekty przyczyniajace si¢ do gospodarczego
1 spolecznego rozwoju pieciu wojewddztw: lubelskiego, podlaskiego, podkarpackiego,
swietokrzyskiego, warminsko-mazurskiego i czes¢ wojewddztwa mazowieckiego
(z wylaczeniem Warszawy 1 dziewigciu o$ciennych powiatow).

Oprocz wyzej wskazanych dokumentéw opracowanych na poziomie krajowym, na
rozwdj transportu na terenie Powiatu Ptonskiego moga mie¢ wptyw nastepujace dokumenty:

*  Projekt Rzadowego Programu Budowy Drog Krajowych 2030 (z perspektywa do 2033
r.) bedacy kontynuacja obecnego Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2014-
2023 i obejmujacy liste inwestycji drogowych, ktore rzad bedzie chciat zrealizowaé do
2030r.,

+  Programy wsparcia uruchamiane przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
I Gospodarki Wodnej w tym: Program Zielony Transport Publiczny, ktory wspiera
rozwo6j bezemisyjnego transportu publicznego w Polsce,

DOKUMENTY NA POZIOMIE REGIONALNYM

Strategia wojewodztwa oraz Plan Zagospodarowania stanowig punkt odniesienia
przy opracowywaniu Lokalnego Planu. Cele i kierunki dziatan wskazane w Planie wpisuja
si¢ w cele europejskiej, krajowej 1 regionalnej polityki transportowej 1 sa z nimi spdjne.

Strategia wojewodztwa okresla kierunki polityki rozwoju w perspektywie do 2030
roku. Dokument wskazuje gltéwne wyzwania, okre§la cele rozwojowe regionu oraz
precyzuje kierunki dziatan do realizacji przez samorzad wojewddztwa oraz inne podmioty.
Stanowi podstawowy punkt odniesienia dla dokumentéw programowych i planistycznych
tworzonych na poziomie regionalnym oraz lokalnym.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Mazowieckiego jest
kluczowym aktem planowania, okreslajgcym zasady organizacji przestrzennej
wojewodztwa. Okresla podstawowe elementy uktadu przestrzennego, ich zrdznicowanie 1
wzajemne relacje, w tym takze w zakresie systemu transportowego.
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Program Ochrony Powietrza to akt prawa miejscowego, opracowywany ze wzgledu
na przekroczenia norm jakosci powietrza. Program zawiera konkretne dziatania naprawcze,
ktérych wprowadzenie przetozy si¢ na poprawe jakosci powietrza w regionie.

Oprocz Programu Ochrony Powietrza (POP) na obszarze wojewodztwa
mazowieckiego obowigzujg nastepujace dokumenty:

Program ochrony powietrza dla strefy mazowieckiej, w ktorej zostat przekroczony
poziom docelowy 0zonu w powietrzu,

Plan dziatan krétkoterminowych dla strefy mazowieckiej, w ktorej istnieje ryzyko
wystapienia przekroczenia poziomu alarmowego i poziomu docelowego ozonu w powietrzu,

Plan dziatan krotkoterminowych dla strefy aglomeracji warszawskiej, w ktorej
istnieje ryzyko wystapienia przekroczenia poziomu alarmowego ozonu w powietrzu,

Plan dziatan krétkoterminowych dla strefy mazowieckiej, w ktorej istnieje ryzyko
przekroczenia poziomu dwutlenku siarki w powietrzu.

DOKUMENTY NA POZIOMIE LOKALNYM

Plany Zagospodarowania Przestrzennego Gmin Powiatu Ptonskiego sg kluczowym
aktem planowania, okres$lajacym zasady organizacji przestrzennej gmin lezacych na terenie
powiatu ptonskiego. Okresla on podstawowe elementy ukladu przestrzennego, ich
zroznicowanie i wzajemne relacje, w tym takze jesli chodzi o system transportowy.

Program Ochrony Srodowiska do roku 2029 ktéry okresla zalozenia dziatan
niezbednych w celu poprawy ochrony srodowiska.

Warunkowos$¢ podstawowa

W perspektywie finansowej 2021-2027 (2030), dla Celu polityki 3 na poziomie
regionalnym okres§lone zostaty dwa warunki podstawowe, ktore musza by¢ spetnione przez
caly okres finansowania tj.:

*  Warunek 1.1 Dobre zarzadzanie krajowa lub regionalng strategig inteligentnej
specjalizacji,

»  Warunek 3.1. Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie.

Lokalny Plan Transportowy dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3

(w zakresie transportu) stanowi¢ bedzie wizje rozwoju infrastruktury transportowej powiatu
ptonskiego do 2030 r. , ktory bedzie realizowat nowe wytyczne UE w obszarze transportu.

Plan okresli potrzeby i cele transportowe, odpowiadajace na wyzwania w zakresie
wzrastajacej mobilnosci lokalnej, uwzgledniajac optymalng integracje migdzygateziowa
transportu, interoperacyjno$¢ sieci, poprawe bezpieczenstwa i ograniczanie wplywu
transportu na srodowisko, w konteks$cie spotecznym 1 gospodarczym.

Proces opracowania Planu zostat podzielony na trzy etapy:
Etap I: Wstepne diagnozy i analizy.

Etap Il: Opracowanie projektu Planu.
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Etap Il1: Zaopiniowanie i zatwierdzenie projektu Planu.

Plan jest zaopiniowany przez Zarzad Powiatu Plonskiego i zatwierdzany jest przez
Radg Powiatu Plonskiego, w drodze uchwaty.
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1.Sytuacja przestrzenna i demograficzna Powiatu Plonskiego na tle
Wojewddztwa Mazowieckiego

Na wielkos$¢ i1 kierunki przemieszczen osob i towardw generowanych w ramach
danego obszaru wptywa wiele czynnikow, w tym w szczegolnosci sytuacja przestrzenna
i demograficzna.

Jednym z podstawowych czynnikow okreslajacych wielko$¢ ruchu generowanego
przez wybrany obszar, jest liczba jego mieszkancow. Czynniki demograficzne stanowig co
do =zasady najsilniejsze determinanty popytu na ustugi transportowe. Wsrod
najistotniejszych z nich nalezy wymienic:

e stan i liczba mieszkancow,

*  rozmieszczenie przestrzenne mieszkancOw w ramach obszaru,
e przyrost naturalny,

» wielko$¢ 1 kierunki migracji,

o  struktura wiekowa mieszkancow,

«  prognozy demograficzne.

W Planie uwzgledniono réwniez pozostate, najistotniejsze czynniki, ktore
determinujg rozwoj infrastruktury transportowej, w tym: osadnictwo, gospodarke,
Infrastrukture spoteczng, w tym: nauka, kultura, zdrowie, turystyke.

Uwarunkowania demograficzne

Wojewddztwo mazowieckie zajmuje obszar 35,6 tys. km?, co czyni je najwigkszym
z 16 wojewodztw w kraju. Jednocze$nie nalezy do najbardziej zroznicowanych wewngtrznie
pod wzgledem spolecznym i gospodarczym wojewodztw w Polsce.

W ramach wojewodztwa mazowieckiego funkcjonuja:

* 37 powiatow 1 5 miast na prawach powiatu,
» 95 miast (w tym 5 na prawach powiatu),
+ 314 gmin, w tym:

« 35 gmin miegjskich,

» 60 gmin miejsko-wiejskich,

e 219 gmin wiejskich.

Dodatkowo UE ustanowita wspdlng klasyfikacje jednostek terytorialnych do celéw
statystycznych, zwang NUTS, ktérej zadaniem jest utatwienie gromadzenia danych
1 opracowywania danych statystycznych w UE. Ten hierarchiczny system jest rowniez
wykorzystywany do przeprowadzania analiz spoteczno-ekonomicznych regionow
i planowania interwencji w kontekscie polityki spojnosci UE. Zgodnie z ta nomenklaturg
Polska zostata okreslona jako NUTS 0 i1 na potrzeby unijnych obliczen podzielona zostata
na kilka makroregionow, czyli NUTS 1. Kazde z wojewodztw to NUTS 2 (w wojewoddztwie
mazowieckim okreslono dwa NUTSy), a wewnatrz nich wyznaczone sg podregiony NUTS
3.

Od 1 stycznia 2018 roku w Polsce funkcjonuje 97 jednostek NUTS:
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NUTS 1 — makroregiony (grupujace wojewodztwa) — 7 jednostek,
NUTS 2 — regiony (wojewddztwa lub ich czesci) — 17 jednostek,
NUTS 3 — podregiony (grupujace powiaty) — 73 jednostki.

Od 1 stycznia 2018 r. wojewodztwo mazowieckie, stanowigce dotychczas jedng
jednostke statystyczng poziomu NUTS 2 (Klasyfikacja Jednostek Terytorialnych do Celow
Statystycznych NUTS - Nomenclature of Territorial Units for Statistics), zostalo podzielone
na dwie jednostki statystyczne:

region ,,Warszawski stoleczny”, obejmujacy Warszawe wraz z
dziewigcioma powiatami: grodziskim, legionowskim, minskim,
nowodworskim, otwockim, piaseczynskim, pruszkowskim,
warszawskim zachodnim i wotominskim;

region ,,Mazowiecki regionalny”, obejmujacy powiaty: ciechanowski,
ostrotecki, ptocki, radomski, siedlecki, zyrardowski.

Powiat ptonski zajmuje powierzchni¢ okoto 1 383 km?. Jest jednym z wigkszych powiatow

wojewodztwa mazowieckiego pod wzgledem powierzchni. Powiat ptonski sktada si¢ z 12
jednostek administracyjnych. Powiat obejmuje miasta Plonsk i Racigz, Sochocin, Nowe
Miasto oraz kilka gmin wiejskich:

. Baboszewo

. Czerwinsk nad Wisla

. Dzierzaznia

. Joniec

. Naruszewo

. Ptonsk (gmina wiejska)
. Zatuski

* Racigz ( gmina wiejska)
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Ludnosé w tys. (2020)

54257 wzrost (rok do roku)
2325, spadek (rok do roku)

Powierzchnia w km? (2020)

5425

Makroregion NUTS 1 Regiony NUTS 2 Podregiony NUTS 3

T

Schemat 1. Podziat wojewodztwa mazowieckiego na jednostki NUTS, obowiazujacy od
2018r.
Zrédto: Opracowanie MBPR
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Nowy statystyczny podziat wojewodztwa mazowieckiego na dwie odrgbne jednostki
na poziomie NUTS 2 odzwierciedla faktyczny stan rozwoju oraz pozwala na
zakwalifikowanie tych regionéw do dwoch réznych kategorii zamoznosci:

* regionu lepiej rozwinigtego — region warszawski stoteczny,
« regionu stabiej rozwinigtego — region mazowiecki regionalny.

Wojewoddztwo mazowieckie zajmuje powierzchni¢ okoto 35 558 km?, co stanowi
okoto 11,4% catkowitej powierzchni Polski. Jest to najwigksze wojewodztwo pod wzgledem
powierzchni w Kkraju, jak réwniez ludno$ci zamieszkujacej jego teren. Wedtug danych
statystycznych wojewodztwo mazowieckie liczyto okoto 5,5 miliona mieszkancow, co czyni
je najludniejszym wojewodztwem w Polsce. Ggstos¢ zaludnienia w wojewoddztwie
mazowieckim wynosi okoto 154 osoby na km?. Jest to warto$¢ wyzsza od $redniej krajowe;,
glownie ze wzgledu na duza populacj¢ w Warszawie i jej okolicach. Zaludnienie w obrebie
samego wojewddztwa jest bardzo mocno zréznicowane. Najnizszg gesto$¢ zaludnienia
(ponizej 50 os6b/km?) obserwuje si¢ w potnocno-wschodniej czgsci wojewoddztwa, w
powiatach: tosickim — 40 os6b/km?, makowskim — 42 os6éb/km?, ostroteckim — 42 osdb/km?,
przasnyskim — 43 osob/km? oraz sokotowskim — 48 osob/km? Najwyzsza gestosc
zaludnienia wystepuje w powiatach polozonych w bezposrednim sgsiedztwie Warszawy:
legionowskim (303 o0sob/km?), piaseczynskim (303 oso6b/km?) oraz pruszkowskim (674
0sOb/km?). Sposrod miast powiatowych w wojewddztwie najnizszg ggstos¢ zaobserwowano
w Plocku (1 356 osob/km?), a najwyzsza w Warszawie (3 462 os6b/km?). Ludno$¢ jest
skoncentrowana przede wszystkim w aglomeracji warszawskiej.

W 2023 roku powiat ptonski liczyt okoto 85 tysigcy mieszkancéw. Rozktad ludnosci
w powiecie wygladat nastepujaco:

- Miasto Ptonsk: okoto 20 tysigcy mieszkancow
- Miasto Racigz: okoto 4,4 tysigca mieszkancow

- Pozostate gminy miejskie i wiejskie: tgczna liczba ludno$ci to okoto 60,6 tysigca
mieszkancow.

Gestos$¢ zaludnienia w powiecie ptonskim wynosita okoto 61 oso6b na km?, co jest
warto$cig ponizej $redniej dla wojewodztwa mazowieckiego.

Gesto$¢ zaludnienia jest jednym z najwazniejszych skladowych zwigzanych
z wielko$cig generowanych potokow pasazerskich. W wojewddztwie mazowieckim
najwigksze potoki podrézy generowane sa w obszarze wplywu aglomeracji warszawskiej.
W Warszawie, stolicy kraju, zameldowanych jest blisko 1,8 mln 0sob, co stanowi ok. 32%
ludnosci wojewddztwa.

Wpltyw na wielko$¢ przewozOw na terenie powiatu ma zapotrzebowanie na
przemieszczanie si¢ m.in. w celach zarobkowych, o$wiatowych, zdrowotnych,
biznesowych, turystycznych czy kulturalnych. Determinantem wyboru kierunku podrozy
jest tu rozmieszczenie generatorow ruchu na terenie powiatu i wojewodztwa. Warszawa jako
centralny o$rodek regionu 1 kraju generuje najwieksze potoki ruchu zwigzane z podrézami
mieszkancow z osrodkéw regionalnych, subregionalnych, powiatowych i gminnych.
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W rozwoju powiatu, w tym w rozwoju sieci komunikacyjnej, istotne znaczenie ma
ksztattowanie fadu przestrzennego. Podstawowe znaczenie dla rozwoju powiatu ma polityka
zwigzana z ochrong i1 ksztalttowaniem przestrzeni publicznej a takze zrownowazony rozwdj
transportu. Zapewnienie spdjnosci przestrzennej jest gtbwnym zadaniem, determinujagcym
rozw0j sieci komunikacyjnej oraz transportu. Przyjmuje si¢, ze transport powinien stuzy¢
przemieszczaniu ludzi i towaréw zgodnie z zasadami polityki zrbwnowazonego rozwoju.

Liczba ludnosci na 1 km?
Number of population per 1 km?

B 1000 - 3980
B s00- 999
B 250- 499
I 100- 249
[ ] s0- 99
[ ] 19- 49

mazowieckie = 153

Schemat 2. Ludno$¢ powiatu plonskiego na tle wojewoddztwa mazowieckiego wedlug
miejsca zamieszkania 2019 r. stan 31.12.2019r.
Zrédto: Opracowanie GUS

Struktura ludnoéci?

1 Dane w oparciu o Raport o stanie wojewddztwa mazowieckiego za rok 2019 opracowany przez Mazowiecki Biuro Planowania
Regionalnego oraz dane GUS stan na 31.12.2019 .

Strona | 17



Lokalny Plan Transportowy Powiatu Plonskiego w perspektywie do 2030 roku

Na koniec 2023 r. w wojewodztwo mazowieckie liczylo okoto 2,8 miliona kobiet
(52% mieszkancow wojewodztwa) 1 2,7 miliona megzczyzn (48%). Wojewddztwo
mazowieckie z liczbg mieszkancow wynoszaca okolo 5,5 miliona 0sob, typowo wykazuje
niewielka przewage kobiet w stosunku do mezczyzn, co jest zgodne z ogdlnymi trendami
demograficznymi w Polsce.

Populacja os6b w wieku przedprodukcyjnym w 2023 r. stanowita okoto 20% ogotu
mieszkancow  wojewodztwa  mazowieckiego W  wieku  produkcyjnym  60%
a poprodukcyjnym 20%.

W 2023 roku liczba oséb w wieku produkcyjnym wynosita okoto 3,3 miliona
mieszkancow i zmniejszylta si¢ w stosunku do 2010 roku (co wskazuje na stanowito spadek)
Jednoczes$nie nastgpit wzrost osob w wieku poprodukcyjnym.

W 2023 roku przyrost naturalny w wojewodztwie mazowieckim byt dodatni, cho¢ w
niektorych powiatach mogly wystepowac roznice:

- Liczba urodzen: okoto 55 tysiecy
- Liczba zgonoéw: okoto 50 tysiecy
- Przyrost naturalny: okoto 5 tysigcy osob

Populacja wojewoddztwa mazowieckiego starzeje si¢. Poglebiajg si¢ niekorzystne
zmiany w strukturze spotecznej: zwicksza si¢ udzial osob w wieku poprodukcyjnym,
natomiast maleje udziatl oso6b w wieku produkcyjnym.

Na podstawie danych z 2023 roku powiat ptonski liczyt 85 tysiecy mieszkancow.
Liczba kobiet stanowita 51% populacji powiatu ptonskiego, co przektada si¢ na szacunkowa
liczbe 43 500 kobiet. Mezczyzni stanowig 49% populacji, co daje szacunkows liczbg 41 500
mezczyzn.

Prognozy demograficzne?

Zgodnie z wynikami dlugookresowej prognozy ludnosci opracowanej przez GUS®
Mazowsze bedzie sukcesywnie powigkszato liczbe mieszkancoéw do 2028 r., po tym okresie
nastapi spadek liczebnosci populacji. Ostatecznie prognozuje sie¢, ze w 2040 r. liczba
mieszkancOw nieznacznie si¢ obnizy (o 48,5 tys., tj. 0 0,9%) w stosunku do obecnej
wielkosci. W kazdym roku prognozy rowniez przewiduje si¢, ze liczba osob osiedlajacych
sie¢ na Mazowszu bedzie przewyzszala liczbg 0sdb opuszczajacych wojewddztwo.

Na podstawie danych dotyczacych przyrostu naturalnego, migracji, oraz zmiany w
strukturze wiekowej nalezy uznaé, ze w powiecie ptonskim nastapi kontynuacja obecnych
trendow, taki jak ujemny przyrost naturalny, ujemne saldo migracyjne oraz starzejace si¢
spoteczenstwa. W dtuzszej perspektywie, powiat bedzie musiat zmierzy¢ si¢ z wyzwaniami
zwigzanymi z opieka nad starzejaca si¢ populacja, rozwojem infrastruktury oraz
zachecaniem do osiedlania si¢ w regionie. Lokalne wiadze beda musialy podejmowac

2 Urzad Statystyczny w Warszawie, Procesy demograficzne w wojewddztwie mazowieckim w latach 2000-2019 oraz w perspektywie do
2040 r., wrzesien 2020 r.
3 Prognoza ludnosci na lata 2014-2050 (2014), Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa.
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dzialania na rzecz poprawy warunkow zycia i tworzenia atrakcyjnych perspektyw
zawodowych, aby zatrzymac¢ negatywne trendy demograficzne.

Analizujagc zmiany w liczbie ludnosci w gminach mozna zauwazy¢ duze
zréznicowanie przestrzenne przewidywanych zmian demograficznych. Zgodnie z
zatozeniami prognozy GUS* w 2030 r. spoéréd 314 gmin wojewddztwa mazowieckiego
ubytek ludnos$ci bedzie mial miejsce w 183 jednostkach, w tym w 83 wyniesie powyzej 5%,
aw 13 powyzej 10%. Wigkszos¢ gmin, dla ktdrych przewidywany jest duzy spadek ludnos$ci
(powyzej 10%) znajduje si¢ na obszarach potozonych peryferyjnie w stosunku do centrum
regionu cechujacych si¢ stabymi powigzaniami komunikacyjnymi. Podkresli¢ nalezy, ze
ubytek ludnosci wystapi we wszystkich miastach subregionalnych.

Ponizszy schemat przedstawia zmiany liczby ludnosci w latach 2019 — 2040 (stan
31.12.2019r.).

Polska = -3,1%
Mazowieckie = -0,1%

B 200-

B 10.0- 199
B 50- 99 (28)
| 00- 49 (79
| 5,0~ -0,1(100)
~ |-10,0- -51 (70)
P -134--100 (13)

Schemat 3. Zmiana liczby ludnosci w latach 2019-2040, stan 31.12.2019 r.
Zrédto: Opracowanie Urzad statystyczny w Warszawie

4 Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030 (2017), Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa.
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Wyniki prognoz wskazuja, ze w wojewodztwie mazowieckim, a rowniez w powiecie
ptonskim powaznym zmianom ulegnie struktura ludnosci wedlug wieku. Nastapi
poglebienie procesu starzenia si¢ spoteczenstwa. Do 2040 r. wystapi znaczne zmniejszenie
liczby dzieci (0 —14 lat) i 0s6b w wicku 15-64 lat, za$ zwickszy si¢ liczba 0sob starszych.
W stosunku do 2023 r. ubytek dzieci szacowany jest na poziomie 205,1 tys., co stanowi
spadek o 23,0%. Liczba osob w wieku 15-64 lat zmniejszy o 204,8 tys. (0 5,8%). Do 2040
r. spodziewany jest wzrost liczby 0sob starszych o 361,4 tys. (0 36,7%).

Wskaznik staro$ci demograficznej okreslajacy udziat oséb starszych (razem
mezezyzni 1 kobiety w wieku 65 lat i wiecej) w ogolnej liczbie ludnosci zwigkszy si¢ w
latach 20192040 z 18,1% do 25%.

W uktadzie gmin w 2023 r. odsetek 0sob w wieku 65 lat i wigcej byt wyzszy niz 20%
w 29 jednostkach. Natomiast w 2040 r. wedtug prognozy gmin z udziatem oséb starszych
przekraczajacym 20% bedzie juz 191.

Postepujacy proces starzenia si¢ mieszkancéw bedzie miat swoje odzwierciedlenie
rowniez we wzroscie mediany wieku. W 2023 r. mediana wieku mezczyzn wynosita okoto
39 lat, a kobiet — 43 lata. Prognozuje si¢, ze w roku 2040 wynosi¢ bedzie dla mezczyzn 47,1
lat, dla kobiet 51,3 lat.

Osadnictwo

Podstawowymi elementami sieci osadnicze] wojewddztwa mazowieckiego sa
osrodki miejskie o ponadlokalnej randze: Warszawa — najwigkszy o$rodek metropolitalny w
kraju, pelnigcy funkcj¢ centrum spoteczno-politycznego oraz gospodarczego rangi
europejskiej; Radom, Plock, Siedlce, Ostroteka, Ciechanéw i Zyrardow — oérodki o
znaczeniu subregionalnym, skupiajace szereg funkcji ponadlokalnych, ktore stanowia wazne
elementy rownowazenia rozwoju wojewodztwa. Sie¢ miejska dopetniaja osrodki lokalne, w
tym miasta o znaczeniu powiatowym, w tym Miasto Plonsk, bedacy stolica powiatu
plonskiego.

W uktadzie sieci osadniczej wojewddztwa wyraznie wyodrebnia si¢ monocentryczny
charakter miejskiego obszaru funkcjonalnego Warszawy z dynamicznym rozwojem i
dominacja samej Warszawy, co nie sprzyja umacnianiu roli osrodkéw lokalnych w systemie
osadniczym w tym powiatowi ptonskiemu. Pozostaty obszar wojewddztwa poza Warszawg
wykazuje cechy uktadu policentrycznego. Cecha charakterystyczng struktury osadniczej
wojewodztwa mazowieckiego, a tym samym powiatu plonskiego sa wyksztatcone
historycznie pasmowe uktady zabudowy wzdtuz ciggéw komunikacyjnych, gtéwnie linii
kolejowych.

Struktura funkcjonalno-przestrzenna wojewodztwa mazowieckiego i powiatu
ptonskiego jest zdeterminowana przez historycznie uksztattowany uktad osadniczy o
charakterze policentryczno-pasmowym. Gtownymi elementami struktury sg:

« Warszawa — metropolia europejska, stolica kraju i regionu,
» policentyczny uktad miast subregionalnych — osrodkéw wzrostu,
«  korytarze transportowe: sieci TEN-T, krajowych i regionalnych,
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*  system obszarow chronionych i korytarzy ekologicznych,
*  pasmowo powigzane obszary przyrodniczo-kulturowe,
* tereny rolne i otwarte, wolne od proceséw urbanizacji.

Najwyzszym poziomem urbanizacji charakteryzuje si¢ region Warszawski
stoteczny, w ktorego granicach znajduje si¢ najwiekszy osrodek miejski w kraju, skupiajacy
ponad 51% ludno$ci miejskiej wojewddztwa. Pozostala czgs¢ wojewddztwa (region
Mazowiecki regionalny), zwlaszcza jego podregiony pdinocne i wschodnie nalezg do
najstabiej zurbanizowanych w kraju. Atrakcyjnos¢ stolicy, jako miejsca pracy i koncentracji
ustug wyzszego rzedu, sprawia, ze miasto i jego obszar metropolitalny od wielu lat sa celem
migracji ludnosci z regionu Mazowieckiego rowniez powiatu ptonskiego i innych regionow
kraju. Odptyw ludnosci do silniejszego gospodarczo regionu Warszawskiego stotecznego
stanowi zagrozenie dla budowania przewag konkurencyjnych pozostatej czgsci
wojewodztwa. Niezaleznie od jego przyczyn, spadek liczby ludnosci w regionie
Mazowieckim regionalnym i powiecie plonskim wskazuje na potrzeb¢ koncentracji
osadnictwa w celu przeciwdzialania rozproszonej zabudowie, utrudniajacej zapewnienie
dostepu do ustug publicznych i efektywna obstuge transportowg oraz podnoszacej koszty
budowy i utrzymania infrastruktury.

Struktura osadnicza podlega ciaggtym przeobrazeniom, m.in. z powodu zachodzacych
proceséw suburbanizacji, widocznych zwlaszcza w obszarze metropolitalnym Warszawy,
a takze w mniejszej skali wokot osrodkow subregionalnych.

W celu ksztaltowania tadu przestrzennego konieczne jest efektywne planowanie
przestrzenne, uwzgledniajace realne zapotrzebowanie na nowa zabudowe w skali obszaru
funkcjonalnego. Tereny zabudowy powinny by¢ wielofunkcyjne i obstugiwane przez
multimodalny transport zbiorowy i niezmotoryzowany. Rozwoéj przestrzenny powinien
nastepowac zatem w pasmach utworzonych wzdluz korytarzy komunikacyjnych oraz w
rdzeniu uktadu, ktory stanowi Warszawa oraz wezly transportowe osrodkow
subregionalnych. Pasma rozwoju powinny obejmowaé zaro6wno tereny zurbanizowane,
historycznie, jak réwniez nowo powstate wzdluz ciggéw drogowych. Jednoczesnie
wskazane jest powigzanie sekwencji pasm rozwoju uktadem komunikacyjnym o charakterze
obwodowym, ktory taczyltby poszczegodlne pasma, bez koniecznosci przemieszczania si¢ do
centrum obszaru.

Gospodarka i rynek pracy

Wojewddztwo mazowieckie wyr6znia si¢ najwyzszym poziomem rozwoju
gospodarczego w Polsce. Decyduje o tym wysokie tempo wzrostu gospodarczego,
najwyzszy udziat w generowaniu produktu krajowego brutto (PKB) oraz najwyzszy
wskaznik PKB nal mieszkanca sposrod wojewodztw. Wzrost gospodarczy jest osiggany
przede wszystkim dzigki Warszawie wraz z jej obszarem metropolitalnym. Niemnie;j,
zarowno region Warszawski stoleczny, jak 1 Mazowiecki regionalny, odnotowuja wzrost
PKB na 1 mieszkafica w tempie szybszym niz wigkszos$¢ regionow w Polsce.

Wedlug danych GUS wojewodztwo mazowieckie to najsilniejszy gospodarczo
obszar kraju, w ktorym jest wytwarzana najwicksza czgs¢ produktu krajowego brutto (PKB),
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obrazujacego koncowy rezultat dziatalnosci wszystkich podmiotow gospodarki narodowe;.
W 2023 r. udzial wojewodztwa mazowieckiego w generowaniu PKB wyniost 23%.

Warto$¢ PKB wytworzonego w wojewddztwie w 2023 r. wyniosta 462 miliardy zt,
w powiecie ptonskim wynosit 4 miliardy ztotych.

Terytorialne zrdéznicowanie poziomu rozwoju gospodarczego najlepiej obrazuje
produkt krajowy brutto w przeliczeniu na 1 mieszkanca. W 2023 r. $redni poziom tego
miernika dla wojewddztwa mazowieckiego wynidst 80 000 zi. W makroregionie
wojewodztwo mazowieckie warto$¢ PKB w przeliczeniu nal mieszkanca jest wyraznie
zrdznicowana w poszczegolnych podregionach. W powiecie ptonskim wynosit 47 000,00 zt.
W 2023 roku w powiecie ptonskim dziatalo okoto 17 000 podmiotéw gospodarczych z
réznorodng strukturg gospodarcza, obejmujaca male i Srednie przedsicbiorstwa oraz
jednoosobowe dziatalnosci gospodarcze.

Podmioty gospodarki narodowej

W wojewodztwie mazowieckim w 2023 r. w rejestrze REGON zarejestrowanych
bytlo 1,3 miliona podmiotéw gospodarki narodowej, tj. 27% ogoétlu podmiotéw
zarejestrowanych w kraju. W 2023 roku w powiecie plonskim dziatato okoto 17 000
podmiotéw gospodarczych z réznorodng strukturg gospodarczg, obejmujacg mate i srednie

Wojewodztwo mazowieckie stanowi najwigkszy regionalny rynek pracy w Polsce.
W 2023 r. w gospodarce narodowej pracowatlo 2,5 mln oséb pracujacych w kraju, w
powiecie ptonskim 30 000,00 osob.

Infrastruktura spoteczna
Nauka

W 2023 roku wojewodztwo mazowieckie, w szczegdlnosci jego stolica, Warszawa,
jest jednym z najwazniejszych o$rodkéw naukowych i edukacyjnych w Polsce. Region ten
charakteryzuje si¢ rozbudowang infrastrukturg naukowg oraz wysokim poziomem edukacji,
CO przyczynia si¢ do dynamicznego rozwoju badan naukowych i innowacji. W Warszawie
znajduje si¢ wiele renomowanych uczelni wyzszych, ktore odgrywaja kluczowa role w
badaniach naukowych i ksztatceniu kadry naukowej:

- Uniwersytet Warszawski (UW): Jedna z najbardziej prestizowych uczelni w Polsce,
znana z prowadzenia badan w zakresie humanistyki, nauk spotecznych,
przyrodniczych oraz technicznych.

- Politechnika Warszawska (PW): Wiodaca uczelnia techniczna, specjalizujaca sig
w naukach $cistych i inzynieryjnych.

- Szkota Glowna Handlowa (SGH): Specjalizuje si¢ w naukach ekonomicznych
| zarzadzaniu.

- Uniwersytet Medyczny w Warszawie: Centrum badan medycznych 1 zdrowotnych.

Na koniec 2023 roku w wojewodztwie mazowieckim liczba studentow byla znaczaca,
odzwierciedlajac duza role regionu w polskim systemie edukacji wyzszej. Wojewodztwo
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mazowieckie, w tym szczegdlnie stolica kraju Warszawa, jest jednym z kluczowych
osrodkow akademickich w Polsce, przyciggajacym studentow z calego kraju oraz zagranicy.

Wedtug danych z 2023 r. w Warszawie studiowato 250 tys. 0sob co stanowi drugi wynik w
Europie. Wojewoddztwo mazowieckie jest atrakcyjnym miejscem nauki dla cudzoziemcow.
W powiecie ptonskim, ktéry jest jednym z powiatow w wojewodztwie mazowieckim, liczba
studentoéw oraz infrastruktura edukacyjna sg mniejsze w porownaniu do duzych osrodkow
akademickich, takich jak Warszawa. Jednakze, region ten ma swoje lokalne placoéwki
edukacyjne oraz studentow uczacych si¢ zaréwno w placéwkach lokalnych, jak i w dalszych
osrodkach edukacyjnych. W powiecie funkcjonujg za$ szkoty $rednie i techniczne, ktore
przygotowuja uczniéw do dalszej edukacji wyzszej. Wiele z tych uczniéw podejmuje studia
w uczelniach wyzszych poza powiatem. Szkoty $rednie zlokalizowane sa w miastach
powiatu plonskiego.

Duza koncentracja osrodkow akademickich w Warszawie stanowi istotny generator
ruchu pasazerskiego, w szczegdlno$ci w transporcie zbiorowym. Wojewodztwo
mazowieckie, dzigki swojej rozbudowanej infrastrukturze naukowej i edukacyjnej, odgrywa
kluczowa rolg¢ w rozwoju nauki 1 innowacji w Polsce.

Kultura®

Wojewodztwo mazowieckie oferuje szerokie mozliwosci uczestnictwa w kulturze
i dysponuje duzym potencjatem instytucji kultury. W wojewodztwie skoncentrowana jest
najwigksza w kraju liczba teatrow, kin, muzeow i placowek bibliotecznych. natomiast pod
wzgledem liczby galerii 1 salondw sztuki oraz instytucji muzycznych wojewddztwo zajmuje
drugie miejsce, tj. odpowiednio za wojewodztwem matopolskim i za wojewddztwem
Slaskim. Atrakcyjnos¢ kulturalna wojewodztwa opiera si¢ gtownie na regionie
Warszawskim stotecznym. Generatorem rozwoju kulturalnego jest Warszawa, w ktorej ze
wzgledu na stotecznos$¢ i skale miasta odbywaja si¢ liczne wydarzenia kulturalne oraz
znajduje si¢ najwigksza liczba instytucji kultury. Rozmieszczenie instytucji kultury w
regionie Mazowieckim regionalnym charakteryzuje si¢ duzym zrdéznicowaniem
przestrzennym. Pozostate osrodki, w tym szczegolnie mate osrodki miejskie 1 wiejskie oraz
obszary peryferyjne wojewodztwa, dysponuja znacznie mniejszym potencjatem instytucji
kultury.

W powiecie ptonskim, cho¢ jest to region o mniejszej skali niz duze miasta
wojewodztwa mazowieckiego, istnieje zycie kulturalne, ktére odzwierciedla lokalne
tradycje i inicjatywy. W Plonsku, najwigkszym miescie powiatu, znajduje si¢ Miejski
Centrum Kultury, ktére pelni kluczowa rol¢ w organizowaniu wydarzen kulturalnych 1
artystycznych. W miescie Racigz rowniez funkcjonuje Miejski Centrum Kultury.

Zdrowie

Wojewddztwo mazowieckie dysponuje znacznym potencjatem placéwek ochrony
zdrowia, skoncentrowanym gléwnie w stolicy. Na tle kraju wojewddztwo wyrdznia si¢

5 na podstawie Strategii wojewddztwa opracowanej przez Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie
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najwiekszg liczba podmiotow ambulatoryjnej opieki zdrowotnej 1 t6zek w szpitalach
og6lnych, a takze szpitali psychiatrycznych, natomiast pod wzgledem liczby szpitali
ogolnych znajduje si¢ na drugim miejscu. Koncentracja placowek ochrony zdrowia ma
miejsce w Warszawie, w ktorej zlokalizowana jest blisko potowa szpitali wojewodztwa (w
tym wysokospecjalistycznych) oraz ponad 40% podmiotéw ambulatoryjnej opieki
zdrowotnej. Mieszkancy regionu Mazowieckiego regionalnego korzystaja z ustug
zdrowotnych (gtownie specjalistycznych) podmiotéw zlokalizowanych w regionie
Warszawskim stolecznym. Specjalistyczne ustugi zdrowotne skoncentrowane sag w duzych
miastach wojewodztwa.

Powiat plonski, bedacy jednym z powiatow w wojewddztwie mazowieckim, ma
réznorodne zasoby i ustugi zdrowotne, ktére shuza mieszkancom regionu. Szpital Powiatowy
w Plonsku to gtowna placowka medyczna w powiecie, oferujaca ustugi szpitalne, w tym
oddziaty takie jak chirurgia, interna, pediatria i potoznictwo. Szpital §wiadczy réwniez
ustugi w ramach opieki dlugoterminowej i1 paliatywnej. W Plonsku i okolicznych
miejscowosciach dziataja przychodnie i osrodki zdrowia, ktore oferuja podstawowa opieke
zdrowotng, w tym wizyty u lekarzy rodzinnych, pediatrow i specjalistow. W powiecie
ptoniskim funkcjonuja liczne apteki, ktore zapewniaja dostep do lekow na recepte i bez
recepty oraz oferuja porady farmaceutyczne.

Wojewodztwo posiada potencjat dla rozwoju turystyki zdrowotnej i uzdrowiskowe;.
Predyspozycje w tym zakresie ma statutowe uzdrowisko w Konstancinie-Jeziornie oraz
obszary zasobne w wody mineralne i termalne (m.in. Mszczonow, Wrecza, Magnuszew), a
takze lasy sosnowe o swoistym mikroklimacie (m.in. Lasy Chojnowskie i Otwockie,
Puszcza Kozienicka).

Turystyka

Wojewddztwo mazowieckie, z Warszawg jako stolicg Polski, a takze powiat ptonski
oferuje zréznicowane atrakcje turystyczne, lgczace bogate dziedzictwo historyczne z
nowoczesnymi udogodnieniami. Region ten przycigga turystow swojg oferta kulturalna,
przyrodnicza 1 historyczng. Warszawa to glowny osrodek turystyczny wojewodztwa
posiadajacy rang¢ krajowa 1 migdzynarodowa. Pozycja Warszawy budowana jest w oparciu
o potencjal kulturowy i zabytkowy oraz bazg¢ noclegowa, na podstawie ktorych rozwija sie
turystyka kulturowa i biznesowa.

W 2023 r. wojewddztwo mazowieckie odwiedzito ok. 6 tys. turystow, ktorym
udzielono ok. 9 tys. noclegow. Wojewddztwo mazowieckie mimo niskiego udziatu
w zasobach krajowej bazy noclegowej w 2023 r. przyje¢to ok 15,5% ogdtu turystow oraz
21,0% turystéw zagranicznych.

M.st. Warszawa charakteryzuje si¢ wartosciowymi zasobami dziedzictwa
kulturowego, co powoduje rozwoj turystyki kulturowej i miejskiej. Stotecznos¢ oraz funkcje
metropolitalne miasta wpltywaja réwniez na rozwoj turystyki biznesowej. Potencjal
turystyczny wyznacza w duzej mierze dobra dostepno$¢ komunikacyjna, gtownie dzieki
polaczeniom lotniczym 1 kolejowym. Stad bardzo dobrze rozwinigta infrastruktura
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turystyczna, ktorag dysponuje stolica. Jednoczesnie zasoby przyrodnicze i Kulturowe
wojewodztwa stwarzaja mozliwosci rozwoju turystyki aktywnej i wypoczynkowe;j.

Powiat ptonski, potozony w wojewddztwie mazowieckim, takze oferuje wiele
atrakcji turystycznych, ktore przyciggaja zarowno mieszkancoéw regionu, jak i turystow
Z innych czesci Polski. Wedlug danych za 2023 rok, turystyka w powiecie ptonskim rozwija
si¢ dynamicznie, a region zyskuje na popularno$ci dzigki swoim walorom przyrodniczym,
historycznym i kulturalnym. Rozwija si¢ baza noclegowa, obejmujgca hotele, pensjonaty,
agroturystyki oraz pola namiotowe. W powiecie plonskim dziataja liczne restauracje,
kawiarnie i bary, oferujace zarowno kuchni¢ regionalna, jak i dania migdzynarodowe.

W 2023 roku odnotowano wzrost liczby turystow odwiedzajacych powiat ptonski,
co $wiadczy o rosngcym zainteresowaniu regionem. Kontynuowane sg inwestycje w rozwoj
infrastruktury turystycznej, modernizacjg istniejacych obiektéw oraz promocje regionu jako
atrakcyjnego celu turystycznego.

Powiat plonski, z jego bogatg historia, picknymi krajobrazami i licznymi atrakcjami, jest
idealnym miejscem na wypoczynek 1 rekreacje. Rozwoj turystyki w 2023 roku
potwierdza rosngca popularno$¢ tego regionu wsrdd turystow.

Obszary chronione

Obszary prawnie chronionena koniec 2023 roku. obejmowaty 29,7% powierzchni
wojewodztwa (Polska: 32,6%), w tym 42,6% powierzchni regionu Warszawskiego
stotecznego i1 27% powierzchni regionu Mazowieckiego regionalnego. System prawnej
ochrony przyrody w wojewddztwie tworzg:

. Kampinoski Park Narodowy (wraz z otuling uznany przez UNESCO za Rezerwat
Biosfery Puszcza Kampinoska),
. 189 rezerwatdow przyrody,

. 9 parkow krajobrazowych, w tym 5 wchodzacych w sktad Mazowieckiego Zespotu
Parkow Krajobrazowych (Mazowiecki, Nadbuzanski, Kozienicki, Chojnowski,
Brudzenski) oraz 4 parki polozone na granicy z innymi wojewodztwami
(Gostyninsko-Wioctawski, Gorzniensko-Lidzbarski, Bolimowski i Podlaski Przetom
Bugu),

. 30 obszarow chronionego krajobrazu, w tym 4 wyznaczone uchwatami Sejmiku
Wojewddztwa Mazowieckiego, 25 wyznaczonych w drodze rozporzadzen Wojewody
Mazowieckiego oraz 1 wyznaczony w drodze uchwaty rady gminy,

. 77 obszarow Natura 2000: 17 obszardw specjalnej ochrony ptakéw oraz
60 obszaréw majacych znaczenie dla Wspolnoty (przysztych specjalnych obszarow
ochrony siedlisk). Jeden obszar chroniony jest zarowno na mocy dyrektywy ptasie;j,
jak i siedliskowej (Puszcza Kampinoska PLC140001),

. indywidualne formy ochrony przyrody: uzytki ekologiczne (900), zespoty
przyrodniczo-krajobrazowe (36), stanowiska dokumentacyjne (6) oraz pomniki
przyrody (4067).

Powiat plonski charakteryzuje si¢ réznorodno$cia przyrodnicza i krajobrazowa. W
celu ochrony unikalnych ekosystemow i gatunkow, na terenie powiatu ustanowiono kilka
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obszaréw chronionych. Oto szczegdlowy opis gtownych obszaréw chronionych w powiecie
ptonskim:

Rezerwaty Przyrody

Rezerwat przyrody "Jezioro Kielpinskie" o pow. Okoto 60 ha. Rezerwat obejmuje jezioro
oraz otaczajace je tereny bagienne i lgkowe. Chroni ekosystemy wodne, torfowiskowe oraz
liczne gatunki ptakow wodno-btotnych. W rezerwacie mozna spotka¢ wiele gatunkow roslin
wodnych i bagiennych, a takze ptakow takich jak tabedzie, kaczki i czaple. Rezerwat jest
idealnym miejscem do obserwacji przyrody, szczegolnie ptakow.

Obszary Natura 2000

Dolina WKkry to obszar Natura 2000 obejmujacy doling rzeki Wkry, ktora przeptywa przez
powiat ptonski. Chroni siedliska nadrzeczne, tgki oraz lasy tggowe. Dolina Wkry jest
siedliskiem wielu gatunkow ryb, ptazéow, gadoéw oraz ptakow, takich jak bociany, zurawie i
bieliki. Dolina Wkry jako atrakcja turystyczna oferuje liczne szlaki piesze i rowerowe, a
takze mozliwo$¢ sptywow kajakowych.

Parki Krajobrazowe

Chociaz powiat ptonski nie posiada wlasnych parkéw krajobrazowych, jest blisko
kilku waznych parkéw krajobrazowych wojewodztwa mazowieckiego, takich jak
Kampinoski Park Narodowy i Mazowiecki Park Krajobrazowy, ktére maja wplyw na
ekologiczne i turystyczne znaczenie regionu.

Pomniki Przyrody

Na terenie powiatu plofiskiego znajduje si¢ kilka pomnikéw przyrody, w tym
wiekowe drzewa, glazy narzutowe i inne obiekty przyrodnicze o wyjatkowej wartosci.

Obszary chronione w powiecie ptonskim odgrywaja kluczowa role w ochronie
réznorodno$ci biologicznej regionu. Dzigki nim mozliwe jest zachowanie cennych
ekosystemow 1 gatunkoéw, a takze promowanie turystyki przyrodniczej 1 edukacji
ekologicznej. Wzrost zainteresowania turystyka ekologiczng oraz rosngca $wiadomos$é
ekologiczna przyczyniajg si¢ do lepszego zarzadzania 1 ochrony tych obszarow.

Utrzymanie systemu obszarow chronionych zaréwno na terenie wojewodztwa
mazowieckiego, jaki i powiatu plonskiego stuzy ochronie bogactwa przyrodniczego
I naturalnego dziedzictwa wojewoOdztwa oraz powstrzymaniu degradacji zasobow
przyrodniczych, a ustanawianie dla nich zasad ochrony ma szczegdlne znaczenie dla
zapewnienia skutecznych warunkéw dla ochrony przyrody.

Diagnoza systemu transportowego powiatu plonskiego na tle wojewodztwa
mazowieckiego

Sie¢ transportowa wojewodztwa mazowieckiego jest rozwinigta w uktadzie
promienistym gtéwnie dzigki gldéwnemu osrodkowi miejskiemu — m.Warszawa. Opiera si¢
ona na korytarzach transportowych znaczenia europejskiego i krajowego. Sktadaja si¢ na nig
wszystkie elementy infrastruktury transportowej: linie kolejowe, drogi (w tym infrastruktura
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piesza i rowerowa), lotniska, szlaki wodne oraz pozostate (w tym: infrastruktura punktowa
— terminale przetadunkowe/wezty/punkty przesiadkowe).

Powiat ptonski charakteryzuje si¢ zrdéznicowang 1 strategicznie wazng siecig
transportowg, ktora taczy go zarowno z Warszawa, jak 1 innymi kluczowymi regionami
Mazowsza. Oto szczegdlowy opis sieci transportowej powiatu ptonskiego na tle
wojewodztwa mazowieckiego: Powiat ptonski jest dobrze zintegrowany z wojewodztwem
mazowieckim dzieki kilku kluczowym drogom krajowym i wojewddzkim:

Drogi krajowe:

DK7Y (E77): jedna z najwazniejszych arterii komunikacyjnych, biegnaca z Gdanska
do Warszawy przez Plonsk. Jest to trasa o duzym nate¢zeniu ruchu, kluczowa dla transportu
towarowego 1 pasazerskiego.

DK10: Laczy Ptonsk z Toruniem i Szczecinem, zapewniajac potaczenie z pétnocno-
zachodnig Polska.

Drogi wojewddzkie:

DW620: Laczy Plonsk z Ciechanowem, zapewniajac potaczenie z potnocno-
wschodnig czescig wojewodztwa mazowieckiego.

DW632: Biegnie z Ploniska do Nasielska i Puttuska, tworzac potaczenia z pétnocno-
wschodnig czescig wojewodztwa.

Powiat plonski jest rdwniez obstugiwany przez sie¢ kolejowa, ktoéra zapewnia
polaczenia pasazerskie i towarowe:

Powiat ptonski jest obstugiwany przez rézne formy transportu publicznego, ktore
umozliwiajag mieszkancom i odwiedzajagcym sprawne przemieszczanie si¢ po regionie:
Liczne linie autobusowe tacza Plonsk z sgsiednimi powiatami oraz Warszawg. Firmy
przewozowe oferujg regularne kursy, zwlaszcza do stolicy kraju.

Chociaz powiat ptonski nie posiada wtasnego lotniska, bliskos¢ Warszawy zapewnia
fatwy dostgp do Lotniska Chopina oraz Modlin, ktore obstuguja potaczenia krajowe i
migdzynarodowe.

Dzigki dobrze rozwinigtej infrastrukturze transportowej, powiat ptonski pelni wazna
role w regionie: Bliskos¢ gtownych szlakéw drogowych i kolejowych czyni powiat ptonski
atrakcyjnym miejscem dla centrow logistycznych 1 magazynéw. Dogodne polaczenia
drogowe przyciagaja turystow, co wspiera lokalng gospodarke.

Sie¢ transportowa powiatu ptonskiego jest integralng czgécig infrastruktury
wojewodztwa mazowieckiego, zapewniajacg sprawng komunikacje 1 przyczyniajacg si¢ do
rozwoju gospodarczego regionu.

Szczegdlnymi elementami systemu transportowego w powiecie ptonskim jest zatem

infrastruktura bezposrednio tgczaca si¢ z siecig TEN-T, z przystankami typu P+R, a takze
infrastruktura wiejska, glownie prowadzaca do obiektow uzyteczno$ci publicznej, w tym do
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miasta bedacego stolica Powiat Plonskiego i miejska (uktad drogowy, sieci transportu
zbiorowego, infrastruktura dla pieszych irowerzystow) podlegajaca w ostatnich latach
modernizacji | rozwojowi.

W celu stworzenia i rozwijania spdjnego, nowoczesnego systemu transportowego
niezbedne sg kompleksowe dziatania na wszystkich poziomach zarzadzania: krajowym,
regionalnym i réwniez lokalnym (powiatowym i gminnym).

W ostatnich latach na terenie powiatu plonskiego nastgpita poprawa stanu oraz
dostepnosci sieci transportowej. Dzieki wsparciu finansowanemu UE oraz pozostatym
srodkom zewnetrznym udalo si¢ zrealizowaé wiele inwestycji transportowych, ktére
wplynely na poprawe jakosci oraz bezpieczenstwo na catej sieci. Docelowy uktad
transportowy na terenie Powiatu tworzy si¢ I nie stanowi jeszcze spojnej catosci. W kazdej
wystepujacej galezi transportu sg widoczne niedobory infrastrukturalne, ktére ograniczaja
mozliwos¢ sprawnego dojazdu do wielu os$rodkow w powiecie i do innych
miast/miejscowosci. Obecny stan sieci transportowej nie wyczerpuje w pelni wymagan
stawianych nowoczesnemu systemowi transportowemu. ZarO6wno stan infrastruktury w
szczegolnosci drogowej wymagaja przeprowadzenia wielu inwestycji, a Co za tym idzie,
poniesienia znacznych naktadow finansowych. Nalezy pamigtac, ze z uwagi na negatywne
ucigzliwosci zewngetrzne transportu takie jak zanieczyszczenia powietrza czy nadmierny
hatas, konieczne jest potozenie szczegdlnego nacisku na wdrozenie rozwiazan przyjaznych
srodowisku i1 mieszkancom, w szczegélno$ci majacych na celu zwigkszenie udzialu
efektywnych 1 przyjaznych dla srodowiska srodkéw transportu.
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Schemat 4. Sie¢ transportowa powiatu ptonskiego na tle wojewodztwa mazowieckiego (stan
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Zrédto: Opracowanie MBPR

Strona | 29



Lokalny Plan Transportowy Powiatu Plonskiego w perspektywie do 2030 roku

Transport kolejowy powiatu plonskiego na tle wojewddztwa
mazowieckiego

Infrastruktura kolejowa ma kluczowe znaczenie dla wojewodztwa mazowieckiego.
Na terenic wojewodztwa cksploatowanych jest 1716%° km linii kolejowych
normalnotorowych. Gestosé sieci kolejowej w 2019 roku wynosita 4,8 km/100km?, co
plasowato Mazowsze na 7. miejscu wsrod wszystkich wojewddztw w Polsce. Pod wzgledem
gestosci w regionach NUTS 2, region Mazowiecki regionalny cechuje si¢ najnizszg
gestoscia W kraju (3,3 km/100km?)”. Sposrod 37 powiatow wojewddztwa mazowieckiego
przez tereny czterech z nich tj. powiat zurominski, makowski, zwolenski oraz lipski, nie
przebiega zadna linia kolejowa.

Przez Powiat Plonski przebiega linia kolejowa nr 27 Nasielsk — Torun Wschodni —
jednotorowa, pierwszorzedna, niezelektryfikowana linia kolejowa zaliczona do linii
0 znaczeniu panstwowym, taczaca Nasielsk z Toruniem przez Plonsk, Racigz, Sierpc
i Lipno. Potozona w granicach wojewodztw mazowieckiego i kujawsko-pomorskiego.

Linie kolejowe o znaczeniu drugorzednym, przebiegajace rdwniez przez powiat
ptonski, posiadaja w wielu przypadkach niedostateczne parametry eksploatacyjne. Utrudnia
to sprawng realizacj¢ polaczen obwodowych lub pomiedzy osrodkami, w relacjach innych
niz do i z Warszawy. Problem dotyczy w szczego6lnosci linii 27 (na odcinku Nasielsk -Sierpc
- granica wojewodztwa). Potencjalna poprawa parametrow tej infrastruktury powinna
uwzglednia¢ modernizacj¢ lub rewitalizacje, elektryfikacje odcinkow spalinowych, budowe
nowych i/lub zmiang potozenia istniejacych przystankow osobowych. W Polsce stan
infrastruktury kolejowej pomimo licznych inwestycji poczynionych w ostatnim czasie wcigz
jest niezadowalajacy. Tabor kolejowy ma bardzo istotne znaczenie dla rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, wptywajac w szczegdlnosci na zdolno$¢ przewozowa, komfort
jazdy, bezpieczenstwO podrézy, dostepno$¢ o0sOb 0 ograniczonej mobilnosci, a takze
wizerunek systemu.

6 Gtéwny Urzad Statystyczny - Transport — wyniki dziatalnosci w 2019 r.
7 Gtéwny Urzad Statystyczny — Bank Danych Lokalnych.
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Schemat 5. Transport kolejowy i zbiorowy powiatu ptonskiego na terenie wojewddztwa

mazowieckiego (stan 2018 rok)
Zrédto: Opracowanie MBPR - PZPWM
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Transport drogowy powiatu plonskiego na tle wojewoddztwa
mazowieckiego

Podstawowy uktad drogowy wojewodztwa mazowieckiego tworza drogi krajowe,
wojewodzkie, powiatowe i gminne o tacznej dlugosci okoto 55 tys. km- Charakteryzuje si¢
on promienistg, historycznie uksztaltowang siecig zbiegajacg si¢ w Warszawie.

Dtugo$¢ drog krajowych na Mazowszu wynosi okoto 2.5 ty§ km. Na sie¢ drog
krajowych wojewddztwa mazowieckiego sktadajg sie 22 drogi, w tym autostrada A2 oraz
drogi ekspresowe S2, S7, S8, S17, S79.

Autostrady idrogi ekspresowe stanowig tacznie 1,05% dlugosci drog o twardej
nawierzchni w wojewodztwie, ich dlugo$¢ wyniosta odpowiednio 66 km i 345 km. W
porownaniu z latami poprzednimi dlugos¢ drog ekspresowych zwigkszyta si¢ o 171 km.

Na terenie wojewodztwa mazowieckiego stan drog krajowych w wickszos$ci jest w
stanie dobrym. Jednakze poprawie i modernizacji wymagaja drogi, ktorych stan jest
niezadowalajacy lub zty.
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Schemat 6. Stan drog krajowych w wojewodztwie mazowieckim i powiecie ptonskim, stan
na 31.12.2019 .
Zrédto: Opracowanie GDDKIA

Sie¢ drog wojewodzkich Mazowsza ma dtugos¢ 3 300 km, co stanowi okoto 6 %
drég publicznych na terenie wojewddztwa. Sie¢ te tworzy 125 drog wojewodzkich
0 dtugosci od 91,5 do 120 km. Drogi wojewodzkie pelnig istotng role w regionalnym
transporcie, tgczac mniejsze miasta 1 miejscowosci z drogami krajowymi.

Drogi powiatowe obejmujg trasy zarzadzane przez powiaty, stuzace lokalnym
potrzebom transportowym. Dlugos¢ droég powiatowych na terenie wojewddztwa
mazowieckiego wyniosta 15 166,7 km (co stanowi ok. 27% ogétu drog na terenie
wojewodztwa mazowieckiego), za§ dugos¢ drog gminnych 34 260,9 km (co stanowi ok/
62% og6tu drog).
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Drogi te odgrywaja wazng rol¢ w lokalnym systemie transportowym, umozliwiajac
sprawne przemieszczanie si¢ zarowno w celach lokalnych, jak i tranzytowych. Maja one
roOwniez znaczenie strategiczne dla rozwoju gospodarczego i spotecznego regionu,
utatwiajgc transport towardw oraz dostep do ustug i miejsc pracy.

Na rok 2023 w powiecie ptonskim wojewoddztwa mazowieckiego znajduja si¢ dwie
gtowne drogi krajowe:

- Droga krajowa nr 7 (E77): Jest to jedna z najwazniejszych drég w Polsce, ktora
biegnie z Gdanska przez Warszawe do granicy z Czechami. Przechodzi przez powiat
ptonski, zapewniajac kluczowe potaczenie z Warszawa oraz poOtnocnymi
I potudniowymi regionami kraju.

- Droga krajowa nr 10: Laczy Plonsk z Toruniem i Szczecinem, biegnac w kierunku
pénocno-zachodnim, co umozliwia potgczenie z pétnocno-zachodnia Polska.

Laczna dlugos¢ drog krajowych w powiecie ptonskim wynosi okoto 53 km:
- Droga krajowa nr 7 (E77): Okoto 36 km.
- Droga krajowa nr 10: Okoto 17 km.
Drogi krajowe w powiecie plonskim majg kluczowe znaczenie dla:
- Transportu towarowego i logistycznego.
- Ulatwienia dojazdu mieszkancom do stolicy oraz innych waznych miast.
- Rozwoju lokalnej gospodarki poprzez lepsze potaczenia komunikacyjne.

Calkowita dlugos¢ drog wojewodzkich w powiecie ptonskim wynosi okoto 162 km.
Ta dlugos¢ obejmuje wszystkie wymienione trasy, ktore zapewniaja kluczowe potaczenia
mig¢dzy Plonskiem a sgsiednimi powiatami i regionami wojewodztwa mazowieckiego.

Drogi wojewodzkie w powiecie ptonskim odgrywaja kluczowa role w:
- Regionalnym transporcie, umozliwiajac sprawne przemieszczanie si¢ migdzy
miejscowosciami.
- Potaczeniu lokalnych tras z siecig drog krajowych, co wspiera tranzyt i1 transport
towarowy.

- Wspieraniu lokalnej gospodarki, szczegdlnie w kontekscie transportu rolniczego
| przemystowego.

Laczna dlugo$¢ drog powiatowych w powiecie plonskim wynosi okoto 597,3 km.
Drogi te obejmuja zarowno trasy asfaltowe, jak i nieutwardzone, ktore sa zarzadzane
I utrzymywane przez powiatowy zarzad drog. Drogi te peinig kluczowa rolg w lokalnym
transporcie, aczac miejscowosci w powiecie oraz zapewniajac polaczenia z drogami
wyzszego rzedu, takimi jak drogi wojewodzkie i krajowe. Drogi powiatowe w powiecie
ptonskim majg znaczenie zarowno dla mieszkancow, jak i dla lokalnej gospodarki.
Umozliwiajg one:

- Sprawng komunikacje miedzy miejscowosciami w powiecie.
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- Dostep do obiektow uzytecznosci publicznej, takich jak szkoty, szpitale, urzedy.
- Transport rolny i przemystowy, co jest istotne dla lokalnej gospodarki.

Powiatowy zarzad drég prowadzi regularne prace konserwacyjne oraz
modernizacyjne w celu utrzymania i poprawy jakosci drog powiatowych. Projekty
modernizacyjne obejmuja:

- Remonty nawierzchni.
- Budowe i naprawe chodnikoéw oraz $ciezek rowerowych.
- Instalacj¢ oznakowania i elementow bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Te dzialania maja na celu poprawe komfortu oraz bezpieczenstwa uzytkownikow
drog, a takze wspieraja rozwoj infrastruktury transportowej w powiecie ptonskim. Stan drog
powiatowych zatem z kazdym rokiem ulega stopniowej poprawie, mi¢dzy innymi dzigki
naktadom finansowym pochodzacym z UE. Ponad potowa drog jest w stanie dobrym
i zadowalajacym. Jednak znaczna cz¢$§¢ w dalszym ciagu pozostaje wztym lub
niezadowalajacym stanie.

L.aczna dlugos¢ drog gminnych w powiecie ptonskim wynosi okoto 1,150 km. Drogi
te obejmuja zarowno trasy asfaltowe, jak i nieutwardzone, ktore sa zarzadzane przez
poszczegblne gminy w powiecie.

Znaczenie droég gminnych:
- Drogi gminne w powiecie ptonskim sg istotne dla:
- Codziennego transportu mieszkancow.

- - Umozliwienia dostgpu do szkol, urzedow, osrodkéw zdrowia i1 innych uslug
publicznych.

- Transportu rolnego, co jest kluczowe w regionach o duzej aktywnosci rolniczej.
Natezenie ruchu drogowego powiatu ptonskiego na tle wojewddztwa mazowieckiego

W 2023 roku w wojewodztwie mazowieckim zarejestrowano okoto 4 352 tys.
samochoddéw osobowych . Wzrost liczby samochodow osobowych jest jak dotychczas staty
1 nie jest zauwazalne zmniejszanie si¢ tempa tego wzrostu. Ma to swoje bezposrednie
przelozenie na obcigzenie drog 1 wzrost natezenia ruchu. W powiecie plonskm
zarejestrowano za$ okoto 3300 samochoddéw osobowych. Powiat plonski, jako mniej
zaludniony i mniej zurbanizowany w poréwnaniu do Warszawy, ma nizszg liczbg rejestracji
samochodow osobowych. Jednakze, liczba rejestracji nadal odzwierciedla wzrost
gospodarczy i rosngcy poziom zamozno$ci mieszkancow regionu. Rejestracje samochodow
w powiecie plonskim sg istotne dla lokalnego transportu i mobilnosci, utatwiajac dostep do
pracy, edukacji 1 ustug.

Analizujac ruch na drogach w powiecie ptonskim uwzgledniane zostaty wyniki
pomiaréow ruchu drogowego realizowanych cyklicznie na zlecenie GDDKIA tz. Generalny
Pomiar Ruchu (GPR) a takze pomiary wykonywane na szczeblu lokalnym przez Powiatowy
Zarzad Drég w Plonsku.
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Najwyzsze warto$ci natezen ruchu dla wszystkich kategorii pojazdéw odczytuje si¢
na gldwnych ciggach rozchodzacych si¢ koncentrycznie ze stolicy Warszawy i biegnacych
réwniez przez powiat ptonski, tj.:

DK7Y Warszawa — Plonsk,

Pozostate osrodki subregionalne (Radom, Ptock, Siedlce, Ostroteka) generuja ruch
lokalny o acznym natezeniu nieprzekraczajagcym 15 000 pojazdow..

Analiza zarejestrowanego ruchu autobusowego wskazuje na istnienie tzw. bialtych
plam
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Schemat 3. Transport drogowy powiatu ptonskiego na terenie wojewddztwa mazowieckiego
(stan na 2018 rok)
Zrédto: Opracowanie MBPR - PZPWM
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Transport lotniczy

Mazowsze, ze wzgledu na centralne potozenie oraz usytuowanie Warszawy, posiada
rébwniez uprzywilejowang pozycje W generowaniu ruchu lotniczego, zaréwno
mi¢dzynarodowego jak iregionalnego. Blisko potowa ruchu lotniczego kraju
z uwzglednieniem lotéw regularnych oraz czarterowych (50% operacji lotniczych, 45%
obshuzonych pasazeréw®) — realizowana jest przez porty lotnicze polozone na terenie
Mazowsza. Naleza do nich Lotnisko Chopina w Warszawie (18,8 mln pasazerow)
usytuowane w sieci TEN-T oraz Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa Modlin (3,1 min
pasazerow)’.

Jednym z funkcjonujacych portéw lotniczych na terenie wojewddztwa
mazowieckiego jest Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa Modlin, potozony okoto 40 km
na péinocny zachod od granic Warszawy, a takze 30 km od miasta bedacego stalicag Powiatu
Ptonskiego. Port llotniczy petni przede wszystkim role lotniska regionalnego obstugiwanego
przez niskokosztowych przewoznikow pasazerskich. Obstuzywszy w 2019 roku 3,1 min
pasazerow zostal skwalifikowany jako szdsty port lotniczy w kraju z najwigksza liczba
obstuzonych pasazeréw. Wedlug poczatkowych zatozen infrastruktura terminalowa Portu
Lotniczego miata umozliwia¢ obstuge 2-3 min pasazeréw z mozliwoscig obstugi do 5 min
pasazerdéw rocznie. Aktualna przepustowos¢ szacowana jest na poziomie 4,2 mln pasazeréw,
potencjalna rozbudowa terminala umozliwitaby jej podwojenie.

Transport towarowy

Z danych opracowanych przez GUS wynika, ze w 2023 roku w Polsce
przewiezionych zostalo ogdtem okoto 2 220 678 tys. ton tadunkow. Najwigcej fadunkow
przewieziono transportem samochodowym stanowigcym 86,5%, nast¢pnie transportem
kolejowym 10,5%.

Z wojewddzkiego bilansu przewozu tadunkéw transportem samochodowym wynika,
ze w 2019 w Polsce nadano 1 281 188 tys. ton tadunkow transportem samochodowym oraz
przyjeto 1 266 573 tys. ton tadunkéw. Bilans tadunkéw nadanych w stosunku do przyjetych
wyniost + 14 615 tys. ton tadunkow.

8 dane zarok 2019 r.
9 Liczba obstuzonych pasazeréw oraz wykonanych operacji w ruchu krajowym i miedzynarodowym - regularnym i czarterowym w latach
2017 - 2019, Opracowanie ULC na podstawie informacji uzyskanych z portéw lotniczych
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W wojewodztwie mazowieckim w 2023 r. nadano 162 863 tys. ton tadunkow
transportem samochodowym, co wsérod wszystkich wojewddztw plasuje je na drugim
miejscu. Jednocze$nie wojewodztwo mazowieckie posiada 13% udzialu w nadaniu
fadunkow w Polsce. Z tego 67% to przewozy wewnatrz wojewodztwa, 27% poza granice
wojewodztwa 1 5% za granice kraju. Wojewddztwo przyjeto 13% wszystkich tadunkow w
kraju. Z tego 65% to przyjete tadunki wewnatrz wojewoddztwa, 29% poza granicg
wojewodztwa 1 6% za granice kraju.

Transport intermodalny

Z danych opracowanych przez GUS wynika, ze w 2023 r. w Polsce transportem
intermodalnym przewieziono 74 mln ton tadunkéw w kontenerach. Najwigcej konteneréw
przewiezionych zostato transportem morskim stanowigcym ok. 40% ogoétu przewiezionych
tadunkéw, odpowiednio transportem samochodowym 33% i kolejowym 26%.

Terminale intermodalnel®

Na terenie Polski w 2023 r. zlokalizowanych byto 38 aktywnych terminali (o 3 wigcej
niz w roku poprzednim), z tego:

* 6 obstlugiwato przesytki morze-kolej, morze-droga (terminale morskie),
» 32 obstugiwato przesyiki kolej-droga lub kolej-kolej (terminale ladowe).

W 2023 r. powierzchnia parkingowo-manewrowa w terminalach ladowych
zajmowala tgcznie 17,9 ha, a tgczna powierzchnia sktadowa terminali — 132,1 ha, w tym dla
jednostek skontenery-zowanych — 81,8 ha. Pojemno$¢ placow sktadowych wyniosta 131,7
tys. TEU.

Terminale ladowe w 2023 r. posiadaly Igcznie 79,5 km toréw dla kolei
normalnotorowej, z czego 46,7% przeznaczonych bylo bezposrednio do
zatadunku/wytadunku jednostek intermodalnych. Srednia dlugo$¢ sktadu (liczba wagonow)
obstugiwanego jedoczesnie w terminalu ladowym wyniosta 32 szt.

Na terenie wojewodztwa mazowieckiego, zlokalizowane byty 3 terminale ladowe:
Loconi Intermodal Terminal Kontenerowy Warszawa, Metrans Terminal Kontenerowy
Pruszkow oraz PKP Cargo Connect - Terminal Kontenerowy Warszawa.

W 2023 r. w terminalach intermodalnych przeladowano tacznie 74,3 miln ton
tadunkéw skonteneryzowanych, w tym przewiezionych transportem morskim — 40,5 min
ton, (co stanowito 30,1% ogdétu tadunkéw przetadowanych w terminalach morskich 1
ladowych), transportem samochodowym — 33,3 min ton (24,7%), a transportem kolejowym
— 26,3 min ton (19,5%).

Bocznice

Miejscami wykorzystania transportu kolejowego do przewozéw tadunkéw sa
bocznice kolejowe w posiadaniu podmiotéw gospodarczych. Na terenie wojewddztw

10 Gtéwny Urzad Statystyczny - Transport intermodalny w Polsce w 2019 r.
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mazowieckiego zlokalizowanych jest 85 bocznic o charakterze gospodarczym, w tym
rowniez zlokalizowana w mie$cie Plonsk na terenie powiatu ptonskiego.

Na ponizszym schemacie przedstawiono stacje w wojewodztwie mazowieckim, na
ktorych zlokalizowane sg bocznice.
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Schemat 8. Bocznice kolejowe powiatu ptonskiego na terenie wojewodztwa mazowieckiego
Zrédto: Opracowanie Zespot Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Tabor do przewozow intermodalnych®!

W 2019 r. w sktad parku taborowego do przewozow intermodalnych bedacego
w dyspozycji krajowych przewoznikéw wchodzito tacznie 4 209 wagondéw, z czego w

11 Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.
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eksploatacji byto 4 012 wagonoéw. Biorgc pod uwage ogo6t wagonow do przewozu towardw
(87 207), wagony intermodalne stanowity zaledwie 4,8% parku taborowego.

Zegluga $rodladowa

Zgodnie z danymi GUS, dtugo$¢ sieci drog wodnych w Polsce w 2019 roku wynosita 3 722
km. W sktfad tej sieci wchodzity: 2 512 km uregulowanych rzek zeglowych, 621 km
skanalizowanych odcinkoéw rzek, 333 km kanalow oraz 255 km jezior zeglowych. W tym
samym roku dtugos¢ drog wodnych wykorzystywanych przez zegluge wyniosta 3 512,5 km,
co stanowi 94,4% catkowitej dlugosci sieci. Pozostale odcinki drog wodnych to szlaki o
znaczeniu regionalnym. Sposrod wszystkich drog wodnych w Polsce, obecnie jedynie okoto
100 km (odcinek Odrzanskiej Drogi Wodnej), taczacy Zespot Portow Morskich Szczecin i
Swinoujscie z drogami wodnymi Europy Zachodniej, jest uwzgledniony w sieci bazowe;j
TEN-T, w korytarzu Morze Péinocne — Battyk.

Drogi wodne w wojewddztwie mazowieckim petnig glownie funkcje regionalne. Sa to drogi
0 klasach od la do Ill. Wymagania klas IV i V, stawiane drogom 0 znaczeniu
migdzynarodowym, ktoére umozliwiaja eksploatacje statkdbw o tonazu powyzej 1000 t,
spelnia w Polsce tylko okoto 5,5% drog wodnych. W wojewddztwie mazowieckim do tej
kategorii nalezy jedynie fragment Wisty od Ptocka do stopnia wodnego Wtoctawek — 55 km
(klasa Va). Pozostate drogi wodne, takie jak Wisla na pozostatym odcinku, Narew 1 Bug,
nalezg do najnizszych klas zeglownosci la i Ib, natomiast rzeka Narew od Pultuska wraz z
Jeziorem Zegrzynskim i Kanatem Zeranskim nalezy do klasy II.

Przez obszar wojewodztwa przebiega planowana droga wodna E-40, ktdra jest czgscig sieci
drog wodnych ujetych w porozumieniu AGN. Ma ona potaczy¢ Morze Baltyckie z Morzem
Czarnym, prowadzac z Gdanska w gérg¢ Wisty do Warszawy, a nastgpnie Narwig 1 Bugiem
do Brzescia, gdzie taczy si¢ z drogg wodng prowadzacg przez Polesie do Dniepru.

Na terenie powiatu ptonskiego drogi wodne nie petniag zadnej roli w zakresie transportu, a
przewo6z towarow zegluga srodladowa nie jest tam prowadzony.

Sie¢ TEN-T

Paneuropejskie korytarze transportowe to ciggi infrastruktury transportowej o
miedzynarodowym znaczeniu, ktére obejmuja szlaki transportowe o okreslonych
parametrach technicznych oraz wezly transportowe. Lacza one drogi kotowe, wodne 1 linie
kolejowe. W krajach Europy Srodkowo-WSschodniej istnieje 10 paneuropejskich korytarzy
transportowych. Powiat ptonski znajduje si¢ w obszarze dwdch korytarzy:

KII — Berlin — Warszawa — Minsk — Moskwa — Nizny Nowogrod
KVI — Gdynia/Gdansk — Warszawa — Katowice — Zylina — Ostrawa — Brzectaw

Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T) sklada si¢ z sieci transportowej
drogowej, kolejowej, powietrznej 1 wodnej, na ktorej realizacje opiera si¢ polityka
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transportowa UE. Sie¢ TEN-T jest rozwijana w ramach podejscia dwupoziomowego,
obejmujacego sie¢ bazowag oraz sie¢ kompleksowa. Celem polityki w dziedzinie
Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T, realizowanej przez panstwa cztonkowskie
Unii Europejskiej, w tym Polske, jest stworzenie infrastruktury niezb¢dnej do osiggniecia
spojnosci sieci 1 prawidlowego funkcjonowania rynku wewnetrznego UE.

Utworzenie sieci bazowej planowane jest do 2030 roku i ma stanowi¢ trzon systemu
transportowego w ramach jednolitego rynku. Kluczowym celem sieci bazowej jest usuniegcie
waskich gardet, modernizacja infrastruktury w celu dostosowania jej do standardéw TEN-T
oraz usprawnienie transgranicznej dziatalnos$ci przewozowej na potrzeby pasazerow i
przedsigbiorstw w calej UE. Sie¢ bazowa przyczyni si¢ rowniez do poprawy polaczen
mig¢dzy r6znymi rodzajami transportu oraz realizacji unijnych celow zwigzanych ze zmiang
klimatu poprzez zmniejszenie emisji CO2 z sektora transportu.

Do sieci bazowej na terenie powiatu ptonskiego nalezy odcineki:

« linii kolejowej nr 9/E65/C-E65 Gdynia — Warszawa oraz odcinki drogi krajowej

nr 7/drogi ekspresowej S7 Gdansk — Warszawa,
Sie¢ kompleksowa ma zosta¢ utworzona do 2050 r. i ma stanowi¢ podstawowy poziom
TEN-T, sktadajac si¢ ze wszystkich istniejacych i planowanych infrastruktur transportowych
TEN-T, jak rowniez $rodkéw wspierajacych efektywne wykorzystywanie infrastruktury.
Powinna zapewni¢ dostepnos¢ i spojnos¢ wszystkich regionow w Unii Europejskiej. Do
korytarzy sieci kompleksowej na terenie powiatu ptonskiego naleza:
Ptonsk — (Torun) w ciaggu drogi krajowej nr 10/S10,

Linie kolejowe oraz drogi krajowe w sieci TEN-T przedstawione zostaly na
Schemacie nr 9 - Sie¢ transportowa wojewodztwa mazowieckiego W tym na terenie powiatu
ptonskiego.

Trasy rowerowe

Przez wojewo6dztwo mazowieckie przebiegaja 2 trasy o randze migdzynarodowe;j
europejskiej sieci szlakow rowerowych EuroVelo:

+ EV 2-Szlak Stolic: Galway — Moskwa (5,5 tys. km);
* EV 11— Szlak Europy Wschodniej: Przyladek Potnocny — Ateny.

Do krajowych tras rowerowych zaliczamy te wskazane przez Zesp6t ds. mobilnosci
rowerowej dziatajacy przy Konwencie Marszatkow Wojewodztw RP. Przebieg i numeracja
korytarzy krajowych tras rowerowych zostata przyjeta przez Konwent Marszatkow w
stanowisku nr 7/2019 z dnia 7 czerwca 2019 r.

W wojewodztwie mazowieckim, poza trasami migdzynarodowymi, przebiegajg trasy
petnigce funkcje krajowe tj.: nr 5 (Wislana Trasa Rowerowa), 7 1 8.

W catej Polsce w 2023 roku bylo okoto 15 500 km S$ciezek rowerowych. Pod
wzgledem dhlugosci najwiecej Sciezek rowerowych znajdowalo sie¢ w wojewodztwach:
mazowieckim (15%), wielkopolskim (13%) oraz pomorskim (9%). Najmniej $ciezek
rowerowych bylo w wojewddztwach: swietokrzyskim (2%) 1 opolskim (3%).
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W wojewoddztwie mazowieckim dtugos¢ Sciezek rowerowych w 2023 roku wynosita
okoto 2 500 km. Najwigcej drog rowerowych powstaje wzdtuz drég zarzadzanych przez
gminy i starostwa. W 2023 roku stanowily one lacznie 90% drog rowerowych w
wojewodztwie..

Systemy typu Park and Ride — Parkuj i Jedz

Systemy typu Park and Ride (P+R), stosowane w celu integracji transportu zbiorowego
zZ transportem indywidualnym, sg waznym elementem polityki zrownowazonego rozwoju
transportu. Powinny by¢ tworzone w miejscach, ktore charakteryzuja si¢ stosunkowo
wysoka zdolno$cig przewozowa transportu publicznego. Na terenie Powiatu Plonskiego
systemy te sa glownie organizowane przez Miasto Plonsk, ktére zlokalizowato tego rodzaju
parkingi na obrzezach miasta.

Bezpieczenstwo w transporcie

W zwiagzku z lokalnym charakterem Planu oraz planowanymi kierunkami dziatan, w
dokumencie przeprowadzono analize¢ bezpieczenstwa w transporcie drogowym i
kolejowym. Kolej w Polsce pozostaje najbezpieczniejszym $rodkiem transportu ladowego.
W 2023 roku na sieci kolejowej odnotowano okoto 550 wypadkow. Zmniejszyta si¢ liczba
wypadkow zwigzanych z osobami przechodzacymi przez tory w miejscach niedozwolonych
oraz zdarzen na przejazdach kolejowych.

O poziomie bezpieczenstwa transportu kolejowego w danym roku najlepiej §wiadczy
tzw. miernik wypadkowosci, ktory odnosi liczbe wypadkéw do wykonanej pracy
eksploatacyjnej. Pozwala to na oceng, czy liczba wypadkdow w przeliczeniu na
pociggokilometr maleje, czy ro$nie. Im nizszy wskaznik, tym lepszy poziom
bezpieczenstwa. W 2019 roku wskaznik wypadkowosci wynidst 2,08, bioragc pod uwage
szacunki pracy przewozowe;j.

Rozw¢j sieci drogowej — budowa nowych odcinkéw drog szybkiego ruchu,
obwodnic miast 1 miejscowosci — przyczynia si¢ do wzrostu mobilnosci spoteczenstwa 1
rozwoju spoteczno-gospodarczego. Jednoczesnie wzrasta natezenie ruchu, co bezposrednio
wplywa na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD). Na bezpieczenstwo ruchu
drogowego wptywa takze stan techniczny drog (nawierzchnia jezdni 1 obiekty inzynieryjne)
oraz parametry takie jak skrajnia pozioma i przebiegi przez centra miast i miejscowosci.

W poréwnaniu z poprzednimi latami liczba wypadkow, a takze bezposrednich
skutkéw wypadkow (liczba ofiar $§miertelnych, ciezko rannych i rannych) zmalata. W roku
2023 na terenie wojewddztwa mazowieckiego odnotowano okoto 3 500 wypadkow, w
wyniku ktérych zgineto okoto 470 os6b. W powiecie ptonskim odnotowano 104 wypadki
drogowe, w ktorych poszkodowanych zostato 126 osob — zar6wno rannych, jak i tych, ktorzy
odniesli powazniejsze obrazenia. W 2023 roku w powiecie ptoniskim odnotowano 5 ofiar
smiertelnych w wyniku wypadkéw drogowych.

Najczgstszymi przyczynami wypadkow sa:

- Nadmierna predkos¢
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Nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu
Nieprawidtowe manewry

Alkohol i inne substancje

Zte warunki pogodowe

Policja w powiecie plonskim oraz inne stluzby odpowiedzialne za bezpieczenstwo

drogowe podejmuja dzialania majace na celu poprawe bezpieczenstwa na drogach. Do

takich dziatan naleza:

Kontrole drogowe

Edukacja i kampanie informacyjne
Modernizacja infrastruktury drogowej
Kontekst.

Schemat przedstawia liczbe wypadkow w 2019 r. na terenie wojewoddztwa

mazowieckiego w podziale na powiaty (na wszystkich drogach).
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Schemat 9. Liczba wypadkow w 2019 r. na terenie wojewodztwa mazowieckiego w tym na
terenie powiatu ptonskiego

Zrédto:
http://www.obserwatoriumbrd.pl/pl/statystyki_brd/mapa_interaktywna/mapa_wypadkow

Charakterystyka publicznego transportu zbiorowego w powiecie ptonskim na tle
wojewodztwa mazowieckiego

Oferta publicznego transportu zbiorowego (dalej PTZ) na terenie powiatu ptonskiego
a roOwniez wojewodztwa mazowieckiego jest mocno zrdznicowana. Funkcjonuje wielu
organizatordw na roznych poziomach zarzadzania: krajowym, wojewodzkim, powiatowym
1 gminnym. Wojewddztwo Mazowieckie odpowiada za organizacj¢ potaczen na szczeblu
regionalnym.

Uwarunkowania prawne

Podstawg organizowania publicznego transportu zbiorowego w Polsce s3:
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Ustawa o publicznym
transporcie
zbiorowym

Ustawa o transporcie
kolejowym

Rozporzadzenie
nr 1370/2007

Ustawa o transporcie Ustawa Prawo
drogowym przewozowe

Schemat 10. Podstawa prawna organizowania publicznego transportu zbiorowego w Polsce
Zrédto: Opracowanie wlasne

Zgodnie z regulacjami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (ustawa PTZ),
organizatorem publicznego transportu zbiorowego (PTZ) jest wilasciwa jednostka
samorzadu terytorialnego lub minister wtasciwy do spraw transportu, odpowiedzialna za
zapewnienie funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.
Operator publicznego transportu zbiorowego to samorzadowy zaklad budzetowy lub
przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0sOb, ktory zawiera z organizatorem umowe¢ o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego na okreslonej w umowie linii komunikacyjne;.

Zgodnie z ustawg, organizatorem publicznego transportu zbiorowego moze by¢:

e Gmina, na linii komunikacyjnej lub sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich,

e Zwigzek miedzygminny, na linii komunikacyjnej lub sieci komunikacyjnej w
gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin, ktore utworzyty zwiazek
miedzygminny,

e Powiat, na linii komunikacyjnej lub sieci komunikacyjnej w powiatowych
przewozach pasazerskich,

e Zwigzek powiatow, na linii komunikacyjnej lub sieci komunikacyjnej w
powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatoéw tworzacych zwigzek
powiatow,

e Zwigzek powiatowo-gminny, na linii komunikacyjnej lub sieci komunikacyjnej w
powiatowo-gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin lub powiatow
tworzacych zwigzek powiatowo-gminny,

e Zwigzek metropolitalny, na linii komunikacyjnej lub sieci komunikacyjne; w
metropolitalnych przewozach pasazerskich,

o Wojewddztwo, na linii komunikacyjnej lub sieci komunikacyjnej w wojewddzkich i
migdzywojewodzkich przewozach pasazerskich,
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e Minister wlasciwy do spraw transportu, na linii komunikacyjnej lub sieci
komunikacyjnej w miedzywojewodzkich 1 migdzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym.

Do gtownych zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego nalezy planowanie
jego rozwoju, organizowanie oraz zarzgdzanie transportem.

Planowanie rozwoju transportu ma na celu wyznaczanie strategicznych celow i kierunkow
rozwoju, a nastepnie dazenie do ich realizacji w celu poprawy standardow 1 jakosci zycia
spoteczenstwa w danej lokalizacji. Powiat Ptonski opracowat dokument, ktory powinien
stanowi¢ podstawe realizacji publicznego transportu zbiorowego.

Organizowanie PTZ polega w szczegdIno$ci na: badaniu i analizie potrzeb przewozowych
w publicznym transporcie zbiorowym, zapewnieniu odpowiednich warunkow
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, zawieraniu umow o $wiadczenie ushug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego oraz ustalaniu optat za przewoz.

Zarzadzanie PTZ obejmuje: oceng i kontrolg realizacji ustug przez operatora i przewoznika,
wspotprace przy aktualizacji rozktadéw jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozow
uzytecznos$ci publicznej, zatwierdzanie rozktadow jazdy, dokonywanie zmian w przebiegu
istniejgcych linii komunikacyjnych oraz biezacg analizg potrzeb przewozowych.

Analizujac zasady prawne zwigzane z organizacjag PTZ na poziomie regionalnym, mozna
zidentyfikowa¢ problemy funkcjonowania transportu publicznego. Do najwazniejszych z
nich naleza:

» Brak jednego organizatora transportu publicznego oraz niewystarczajaca wspotpraca
1 koordynacja przewozow na poziomie powiatu,

o Brak organizacji przewozow na ,,stykach powiatow”,

e Zroznicowany standard przewozow, wynikajacy z rdéznego stopnia finansowania
ustug przewozowych na poszczegdlnych obszarach,

e Brak dokumentdéw planistycznych w zakresie transportu zbiorowego na poziomie
gmin,

e Brak aktualnych danych dotyczacych ruchu pojazdéw oraz wynikow potokow
pasazerskich.

Aktualnie obowigzujace regulacje prawne nie sprzyjaja integracji i komplementarno$ci
regionalnego transportu kolejowego i1 drogowego. Wazne jest uchwalenie przepisow
majacych na celu stworzenie spdjnego i zintegrowanego systemu transportu publicznego,
ktory bedzie w stanie zaspokoi¢ potrzeby przewozowe mieszkancow.

Uwarunkowania organizacyjne

Zgodnie z obowigzujacymi regulacjami prawnymi na terenie wojewodztwa mazowieckiego
organizatorem kolejowych przewozéw miedzywojewodzkich 1 miedzynarodowych jest
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Minister Infrastruktury. Za organizacj¢ przewozow wojewodzkich odpowiedzialne jest
Wojewddztwo Mazowieckie, w imieniu ktdrego zadania organizatora wykonuje Marszatek
Wojewodztwa. Na poziomie powiatowym zadania organizatora peini Starosta Plonski, a za
organizacj¢ przewozow powiatowych odpowiedzialny jest Powiat Ptonski.

Powiatowe przewozy pasazerskie realizowane na podstawie ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym polegaja na przewozie osob w ramach publicznego transportu
zbiorowego w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin, jednak nie
wykraczajacych poza granice jednego powiatu.

W wojewodztwie mazowieckim w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywane
sg dwa rodzaje przewozow:

e Przewozy o charakterze uzyteczno$ci publicznej, realizowane przez operatora
publicznego transportu zbiorowego na podstawie umowy z Wojewodztwem
Mazowieckim,

e Przewozy komercyjne, realizowane przez przedsigbiorc¢ na podstawie zezwolenia
wydanego przez marszatka wojewddztwa, a w transporcie kolejowym — na
podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Przewozy komercyjne stanowig podstawe potaczen w transporcie drogowym w
wojewodztwie mazowieckim, co wptywa rdwniez na organizacje transportu w powiecie
plonskim.

Organizacja publicznego transportu kolejowego na terenie Mazowsza odbywa si¢ za
posrednictwem tzw. podmiotéw wewnetrznych, powotanych do realizacji zadan wtasnych
wojewodztwa, tj. Spotki ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0. oraz Warszawskiej Kolei
Dojazdowej sp. z o0.0. (operatorzy), ktore zawarly z Wojewodztwem stosowne umowy
ramowe o $wiadczenie ustug publicznych. W przypadku kilku linii komunikacyjnych zasi¢g
dziatalnosci Kolei Mazowieckich wykracza poza granice wojewddztwa.

Powiatowe przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie
drogowym obecnie nie sg realizowane przez powiat. Mimo braku realizacji przewozow
pasazerskich, powinny one petni¢ uzupeiniajacg role wobec przewozoéw o charakterze
uzyteczno$ci publicznej w transporcie drogowym 1 kolejowym prowadzonym przez
wojewodztwo mazowieckie. W zakresie linii komunikacyjnych prowadzacych do obszarow
wykluczenia transportowego oraz jako komunikacja poprzeczna do linii kolejowych i
drogowych w obrgbie wojewodztwa, polaczona z integracja rozkladowsa i taryfowa,
stanowig one istotne narzedzie zwigkszajace atrakcyjno$¢ publicznego transportu
zbiorowego na terenie powiatu plonskiego.

Obecnie, w odniesieniu do powiatowych przewozow transportu zbiorowego, zakres
dziatalnosci organizatorskiej ogranicza si¢ do realizacji funkcji wskazanych w przepisach
prawnych. Przewozy te s3 w cato$ci wykonywane przez przedsigbiorcéw posiadajacych
status przewoznika, a nie operatora. Podmioty te dzialaja na zasadach komercyjnych, maja
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samodzielno$¢ decyzyjna w zakresie ksztaltowania swojej oferty, w tym cen. Kieruja si¢
przede wszystkim rachunkiem ekonomicznym, a nie wzglgdami spoteczno-ekonomicznymi.

Zapewnienie transportu na poziomie gminnym lezy w gestii Prezydentow/Burmistrzow i
Wojtéw lub innych organizatorow, w zaleznosci od zawartych porozumien, a takze Zarzadu
w przypadku zwigzkéw miedzygminnych lub powiatowych.
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Transport kolejowy

Zgodnie z danymi w roku 2023 roku, w Polsce transportem kolejowym przewieziono
okoto 3 500 mln pasazerow.

Na terenie Wojewddztwa Mazowieckiego regularny przew6z oséb na liniach
kolejowych wojewodzkich i/lub mi¢dzywojewoddzkich wykonywali  nastepujacy
przewoznicy kolejowi, co przedktada si¢ na tereny powiatu ptonskiego:

« Koleje Mazowieckie — KM sp. z 0.0.,

»  Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.,

»  Szybka Kolej Miejska sp. z 0.0.,

* ArrivaRP sp. z 0.0,

* PKP Intercity S.A.,

*  Przewozy Regionalne sp. z 0.0. (obecnie Polregio sp. z 0.0.).

Transport drogowy

Wedhug danych na rok 2023, regularna komunikacja autobusowa odbywata si¢ na 11,1 tys.
linii krajowych o tacznej dlugosci 531,5 tys. km oraz na 107 liniach migdzynarodowych o
dhugosci 113,9 tys. km. W strukturze linii krajowych dominowaly linie podmiejskie, ktore
stanowity 82,0% (w 2018 roku — 82,1%). W 2023 roku transportem autobusowym
przewieziono 327,5 mln pasazeréw, co oznacza spadek o 2,7% w poréwnaniu do roku
poprzedniego, przy jednoczesnym wzroscie pracy przewozowej w pasazerokilometrach o
17,4%.

Na terenie wojewodztwa mazowieckiego realizowane byly przewozy komunikacji
autobusowej na 1,2 tys. linii krajowych o tacznej dtugosci 86,4 tys. km oraz na 75 liniach
miedzynarodowych o dlugosci 62,1 tys. km.

Zgodnie z art. 18 ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie drogowym, wykonywanie przewozow
regularnych 1 przewozéw regularnych specjalnych w krajowym transporcie drogowym
wymaga zezwolenia, ktore w zaleznosci od zasiegu przewozow wydaje: wojt, burmistrz,
starosta lub marszalek wojewoddztwa. Powiat wydaje zezwolenia na przewozy na liniach
komunikacyjnych:

o wykraczajacych poza obszar co najmniej jednej gminy, lecz nie przekraczajacych
granic powiatu,
e wykraczajagcych poza obszar co najmniej jednego powiatu, w uzgodnieniu z

starostami wlasciwymi dla planowanego przebiegu linii komunikacyjne;.

Liczba linii komunikacyjnych wojewddzkich 1 migdzywojewodzkich, na ktore Marszatek
Wojewodztwa Mazowieckiego wydat zezwolenia w 2023 roku, wyniosta 691.

Najwiecej linii komunikacyjnych obstuguja nastepujacy przewoznicy:

e  SANIMAX-Transport
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W zakresie transportu drogowego zbiorowego w regionie ciechanowskim przewozy
wykonuje 15 przewoznikow na 49 liniach o tacznej dtugosci 4 103,50 km, realizujac 250
kursow. Najwicksza liczbe kurséw (4 1 wiecej) wykonuja przewoznicy: ,,AUTO-TEAM
Jerzy Filipski” z siedzibag w Zurominie, ,,Przew6z Osob Adam Klimkiewicz” z siedziba w
Plonsku oraz ,,Ustugi Transportowe 1 Ci¢zarowe Jan Stawomir Archacki” z siedzibg w
Pultusku. Siedziby powiatow, takie jak Zuromin, Ptofisk i Puttusk, sa skomunikowane ze
stolicg kraju w ramach potgczen autobusowych. Przewozy na trasie Warszawa — Plonsk
odbywaja si¢ w przedziale godzin 04:00-23:00.

Przebieg tras linii autobusowych zdeterminowany jest potozeniem miejsc o najwickszej
koncentracji ludnosci. Wokot stolicy regionu ptockiego, bedacego waznym centrum
przemystowym, wystepuje wiele linii komunikacyjnych o zr6znicowanej liczbie kursow w
ciagu doby. Realizowane s3 rowniez polgczenia na trasie Ptock — Plonsk (14 kursow).

Sie¢ polaczen drogowych miedzy poszczegélnymi siedzibami wladz powiatowych w
wojewodztwie mazowieckim przedstawia si¢ nastepujaco:

e Ciechanéw — polaczenie bezposrednie z Przasnyszem, Plonskiem, Puttuskiem,
Ptockiem, Mlawa, Wyszkowem (dodatkowo z Elblagiem),

o Milawa — polaczenie bezposrednie z Przasnyszem, Ciechanowem, Pultuskiem,
Nowym Dworem Mazowieckim (dodatkowo z Elblagiem, Ostrodg, Nidzica,
Gdanskiem, Krakowem, Wroctawiem, Kielcami),

e Zuromin — polgczenie bezposrednie z Ploniskiem (dodatkowo z Lidzbarkiem i
Dziatldowem),

o Plofisk — potaczenie bezposrednie z Ciechanowem, Zurominem (dodatkowo z
Brodnica, Gdanskiem, Zakopanem, Radomiem, Kielcami, Lodzia, Wroctawiem,
Krakowem),

e Pultusk — potaczenie bezposrednie z Wyszkowem, Ciechanowem, Przasnyszem,
Ostroteka, Makowem Mazowieckim (dodatkowo z Olsztynem).

Polaczenia migdzy Warszawa a osrodkami subregionalnymi, a takze powiatem ptonskim, sg
dobrze rozwinigte, a na wielu relacjach oferta publicznego transportu zbiorowego jest
uzupetniana o potaczenia o charakterze komercyjnym. Problemem sg jednak niedostatecznie
rozwini¢te potaczenia pomi¢dzy osrodkami subregionalnymi oraz pomigdzy przystankami i
stacjami kolejowymi a miejscowosciami pozbawionymi dostepu do sieci kolejowe;j. Taki
uktad sieci przyczynia si¢ do zjawiska wykluczenia transportowego.

Integracja transportu publicznego

Potrzeba integracji transportu stanowi jedno z kluczowych wyzwan w europejskiej polityce
transportowej. Jest istotna dla poprawy konkurencyjnosci transportu publicznego 1
zwigkszenia popytu na ushugi przewozowe, co w konsekwencji prowadzi do ograniczenia
korzystania z indywidualnych samochodow. Ma to pozytywny wplyw na ochrong
srodowiska, zmniejszenie kongestii oraz poprawe bezpieczenstwa.
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Integracja transportowa powinna obejmowac kilka ptaszczyzn:

o Integracja systemow transportowych: Zapewnienie spdjnosci pomi¢dzy ré6znymi
systemami transportowymi, na przyktad poprzez tworzenie weziow integrujacych
rozne srodki transportu, co umozliwia wygodne przesiadanie si¢ pomiedzy srodkami
publicznego transportu zbiorowego. Dotyczy to réwniez budowy sieci parkingéw
typu Park&Ride oraz Bike&Ride.

o Integracja taryfowo-biletowa: Umozliwienie podrézowania na podstawie
wspolnego biletu (w tym biletow dlugookresowych), wzajemne honorowanie
biletow oraz wspdlne optaty za parkowanie 1 bilet.

o Integracja rozkladéw jazdy: Koordynacja rozktadow jazdy poszczegodlnych
operatoréw, aby zminimalizowa¢ czas oczekiwania 1 poprawi¢ komfort podrézy.

o Integracja systemow informacji pasazerskiej: Stworzenie wspolnego, jednolitego
systemu informacji pasazerskiej, ktory utatwi dostep do informacji o rozktadach
jazdy, trasach i1 dostepnych ustugach.

Wsrod dziatan podejmowanych przez Wojewddztwo Mazowieckie w zakresie integracji
ustug publicznego transportu zbiorowego znajduje si¢ realizacja projektu budowy
parkingdw w systemie Parkuj&Jedz oraz wspotpraca w zakresie ofert przewozowych.

Finansowanie transportu zbiorowego

Przewozy o charakterze uzytecznos$ci publicznej, zgodnie z ustawg o publicznym transporcie
zbiorowym, finansowane sg:

. ze srodkow wilasnych jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem
przewozow,

. ze $§rodkow budzetu panstwa,

. z przychodow taryfowych 1 jakichkolwiek innych przychodéw wygenerowanych

podczas wypetniania danego zobowigzania lub zobowigzan z tytutu $wiadczenia ustug
publicznych w zakresie transportu zbiorowego.

Dodatkowymi zrédtami finansowania publicznego transportu zbiorowego moga byc¢:

. srodki pochodzace od innych jednostek samorzadu terytorialnego przekazywane
w formie dotacji celowych na podstawie zawieranych porozumien,
. srodki pochodzace z budzetu Unii Europejskiej oraz innych programow wspolpracy.

Finansowanie  przewozéw o  charakterze uzyteczno$ci  publicznej, polega
w szczegblnosci na:

. pobieraniu przez operatora optat w zwiazku z realizacja ustug $wiadczonych w
zakresie publicznego transportu zbiorowego,

. przekazywaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

. utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do

ulgowych przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym,
. poniesionych kosztow w zwigzku ze §wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,
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. udostgpnianiu operatorowi przez organizatora $rodkdéw transportu oraz innych
sktadnikéw majatkowych na realizacj¢ przewozow w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,

. przyznawaniu operatorowi dotacji celowych z budzetu Panstwa, a takze Srodkow

zewngtrznych z funduszy unijnych lub innych programéw wspotpracy,

. zawieraniu porozumien pomiedzy organizatorami i1 przekazywaniu dotacji na
realizacj¢ zadan dotyczacych transportu zbiorowego.

W transporcie drogowym, podstawowym modelem finansowania przyjetym przez
Wojewddztwo Mazowieckie jest umowa §wiadczenia ustug publicznych przyjmujaca forme
koncesji na ustugi. W ramach powyzszej umowy finansowanie przewozéw o charakterze
uzyteczno$ci publicznej polega na przekazywaniu, za posrednictwem organizatora
rekompensaty z tytutu utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw osdb uprawnionych w publicznym transporcie
zbiorowym w postaci dotacji.

Waznym elementem finansowania transportu publicznego na terenie wojewodztwa
mazowieckiego jest realizacja i utrzymanie systemu parkingéw w formule ,,Parkuj 1 JedZ”.
Finansowanie parkingdw odbywa si¢ z nastepujacych zrédet:srodkow ze sprzedazy biletdw,
srodkow budzetu Wojewodztwa Mazowieckiego w formie pokrycia kosztow budowy oraz
utrzymania P+R, srodkéw innych jednostek samorzadu terytorialnego jako dotacji celowych
na dofinansowanie kosztow budowy i prowadzenia parkingéw P+R, srodkéw pochodzacych
z programdw operacyjnych finansowanych z Unii Europejskiej — na finansowanie budowy,
rozbudowy 1 modernizacji parkingow.

Istotng role w rozwoju transportu kolejowego na terenie wojewddztwa
mazowieckiego stanowi poprawa jakosci $wiadczonych ustug m.in. poprzez zakup i
modernizacj¢ taboru do obstlugi regionalnych potaczen kolejowych. Do podstawowych
zrodet pozyskania srodkow finansowych na realizacje dziatalno$ci inwestycyjnej naleza:

* $rodki z programow operacyjnych dofinansowywane z budzetu Unii
Europejskiej oraz innych programow wspotpracy,

*  pozyczki bankowe (w formie kredytow) lub emisje obligacji,

» S$rodki wlasne organizatora lub operatora,

»  $rodki z budzetu panstwa ($rodki pochodzace z programéw, kontraktow
kolejowych, dotacji celowych).

W ponizszej tabeli przedstawiono $rodki finansowe przeznaczone na finansowanie
regionalnych przewozow pasazerskich w ramach uzyteczno$ci publicznej w latach 2015-
2019.
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Powigzania transportowe z powiatami sgsiednimi

Podczas planowania systemu transportowego kluczowe jest zapewnienie
kompleksowosci sieci, co umozliwi stworzenie spdjnego ukladu transportowego
obstugujacego ruch pasazerski i towarowy. W tym kontekScie przeprowadzona zostata
diagnoza powigzan transportowych z sgsiednimi powiatami w granicach wojewddztwa
mazowieckiego.

Powiat Ptonski graniczy z 6 powiatami, gdzie transport pasazerski na stykach
powiatow jest zapewniany poprzez przewozy realizowane na poziomie wojewddzkim.
Istotng rolg w planowaniu inwestycji odgrywa komplementarno$¢ i1 cigglo$¢ dziatan
inwestycyjnych na granicach powiatow. Ich celem jest utworzenie spojnej sieci
transportowej, niezaleznie od podziatlow administracyjnych. Kluczowym elementem
integracji jest uwzglednienie modernizacji dréog bedacych glownymi ciggami
komunikacyjnymi na styku powiatow. W obszarze organizacji publicznego transportu
zbiorowego istotna jest harmonizacja oferty na granicach powiatow.

Uwarunkowania srodowiskowe

Sektor transportu odgrywa kluczowa role w spoteczenstwie oraz gospodarce.
Jednoczes$nie, dziatalno$¢ transportowa jest jednym z gléwnych zrodet oddziatywan na
srodowisko przyrodnicze. W Planie przedstawiono skrécone informacje dotyczace
uwarunkowan $rodowiskowych. Szkodliwy wptyw transportu na $rodowisko moze
przybiera¢ rézne formy, takie jak:

*  Emisja gazow cieplarnianych

*  Emisja toksycznych sktadnikow spalin
*  Zanieczyszczenie hatasem

*  Wplyw na rzezbg terenu

*  Wplyw na biosferg

Klimat

Analiza danych klimatycznych 1 hydrologicznych z ostatnich dziesigcioleci
jednoznacznie wskazuje na postepujacy proces zmian klimatycznych, ktory jest zauwazalny
takze na terenie powiatu ptonskiego. Gléwne skutki zmian klimatycznych to stopniowy
wzrost Sredniej temperatury 1 coraz czgstsze wystgpowanie ekstremalnych, groznych
zjawisk klimatycznych: suszy, powodzi, huraganéw, gwattownych burz. Zmiany
klimatyczne przektadajg si¢ na skale i rodzaj zagrozen dla ludzi i srodowiska w aspekcie
hydrologicznym i meteorologicznym.

Skutki zmiany klimatu moga mie¢ bezposredni wpltyw na dziatanie sieci
transportowych w postaci zaktocenia ich funkcjonowania, skrocenia zywotnosci
infrastruktury, a takze uszkodzenia 1 zniszczenia jej elementéw przez ekstremalne zjawiska
pogodowe. Transport drogowy ze wzgledu na przestrzenny charakter jest szczeg6lnie
wrazliwy na zmieniajace si¢ zjawiska klimatyczne. Silne wiatry powodujace m.in.
tarasowanie drdg i zniszczenia infrastruktury drogowej i pojazdéw. Analogiczne zmiany
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bedzie mozna zaobserwowaé w przypadku gwaltownych opadéw zaréwno deszczu, jak i
$niegu, ktorych wystepowanie zaburza plynno$ci transportu. Problemy zwigzane z
nasilajgcym si¢ wystepowaniem wysokich temperatur réwniez oddzialuja negatywnie
zaré6wno na pojazdy jak i na elementy infrastruktury drogowej. Szczegdlnie ucigzliwe sg dla
nich dhugotrwate upaty. W zwigzku z czestszym wystepowaniem temperatur bliskich zeru
w porze zimowej, nasila¢ si¢ bedzie wystgpowanie mgly, ktéra poprzez ograniczanie
widocznosci wptynie negatywnie na transport drogowy, a wielokrotne przechodzenie przez
punkt 0°C przy braku pokrywy $nieznej powoduje szybka degradacje stanu nawierzchni.

Z roku na rok obserwuje si¢ coraz bardziej gwaltowny i niszczycielski charakter
zjawisk burzowych. Kilkukrotnie w ciagu roku dochodzi do rozlegtych zaklécen
funkcjonowania sieci energetycznych, transportu i facznosci. Zagrozenie dla infrastruktury
transportowej stanowig przede wszystkim:

* lokalne zalania drog wynikajace z przekroczenia wydolnosci odbioru wod opadowych
przez kanalizacj¢ deszczowa i urzadzenia odwodnieniowe,

* podmycie lub uszkodzenie obiektow mostowych wynikajace z naglego wezbrania
ciekdw wodnych,

» uszkodzenia infrastruktury i pojazdow wynikajace z silnych opadow gradu,

»  zablokowanie drog lub linii kolejowych przez fragmenty drzew, stupow energetycznych
I innych obiektéw zerwane przez huraganowy wiatr.

Stan i jako$¢ powietrza

Emisja zanieczyszczeh powietrza moze mie¢ charakter punktowy, powierzchniowy
lub liniowy. Wplyw na jako$¢ powietrza w powiecie ma zarowno emisja spalin ze Zrodet
zlokalizowanych na jego terenie, jak 1 migracja zanieczyszczen z terenow sasiednich.
Analiza jakosci powietrza na terenie powiatu ptonskiego wskazuje, Ze na obszarze powiatu
wystepuja przekroczenia norm dla PM10, PM2,5 oraz NOx.

Klimat akustyczny

Klimat akustyczny to zespot zjawisk akustycznych wystepujacych na danym
obszarze, niezaleznie od zrodet je wywolujacych. Narzedziem oceny klimatu akustycznego
jest z reguly mierzenie dlugookresowego S$redniego poziomu (natezenia) dzwicku. W
powiecie plonskim najistotniejszymi zrodtami hatasu sg Zrédla komunikacyjne,
przemystowe 1 zrodta punktowe zwigzane z dziatalno$cig ustugowa. Halas komunikacyjny
zwiazany jest z dzialalnoscia transportu drogowego, lotniczego oraz szynowego. Problem
zagrozenia halasem komunikacyjnym na terenie powiatu jest w dalszym ciggu duzy |
dotyczy przede wszystkim transportu drogowego.

Aktualne dziatania w zakresie ochrony §rodowiska

Na terenie powiatu ptonskiego prowadzonych jest szereg dziatan programowych
zmierzajagcych do poprawy stanu S$rodowiska naturalnego. Czg$¢ z nich stanowi
implementacje¢ rozwigzan unijnych i krajowych, reszte za§ stanowig uchwaty, programy
1 dziatania podejmowane przez samorzady na kazdym szczeblu administracyjnym. Wsrod
inicjatyw na poziomie powiatu ptonskiego nalezy wyrdzni¢ w szczegolnosci:
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*  Program ochrony $rodowiska dla powiatu plonskiego do roku 2029 wyznaczajacy
kierunki interwencji w zakresie ochrony $rodowiska. Dziatania odnosza si¢ m.in. do
ochrony klimatu i jako$ci powietrza, zagrozenia halasem, gospodarowania wodami,
gospodarki wodno-sciekowej, stanu gleb, gospodarki odpadami i zapobieganiu
powstawania opaddw czy zagrozenia powaznymi awariami.

*  Program ochrony powietrza (POP) dla wojewddztwa mazowieckiego uchwalony przez
Sejmik Wojewodztwa Mazowieckiego 08.09.2020 r. Jego celem jest osiggnigcie na
terenie catego wojewddztwa dopuszczalnych pozioméw PM10, PM2,5, NO, oraz
poziomu docelowego benzo(a)pirenu w powietrzu. Rekomendacje dziatah w tym
zakresie zakladaja m.in. inwentaryzacj¢ zrddel niskiej emisji, likwidacje 1 wymiang
zrédet ciepta, zwigkszanie powierzchni zieleni, edukacje ekologiczng, czyszczenie ulic
na mokro.

Analiza SWOT

Analiza SWOT przedstawiona w Planie zostala opracowana opierajac si¢ na Strategii
Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego oraz diagnozie obecnego stanu systemu
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transportowego powiatu ptonskiego. Ma ona na celu zidentyfikowanie mocnych i stabych
stron, szans oraz zagrozen w sieci transportowej powiatu ptonskiego.

Tabela 1. Analiza SWOT
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Mocne strony

Stabe strony

Rosngca liczba ludnos$ci powiatu i
korzystna struktura demograficzna natle
kraju

Dynamicznie rozwijajgca si¢ metropolia
warszawska, stanowigca najwickszy
os$rodek gospodarczy, administracyjny i
naukowy w kraju w bliskim potozeniu
powiatu plonskiego

Wystepowanie obszarow o wysokiej
atrakcyjnosci przyrodniczej i kulturowe;j
Migdzynarodowe znaczenie istniejgcej
infrastruktury drogowo - Kkolejowej
przebiegajacej przez powiat ptonski
Rozwinigta sie¢ drogowa w ramach sieci
TEN-T

Poprawiajace si¢ bezpieczenstwo w
transporcie

Rozwinigty system autostrad i drog
ekspresowych w gtownych korytarzach
transportowych przebiegajacych przez
powiat ptonski

Rozwinigta sie¢ transportowa laczaca
powiat z wigkszo$cig o$rodkoéw
regionalnych m.in. z stolicg kraju

Wystepowanie obszaréw wyludniajacych
sie, w tym postepujacy spadek liczby
mieszkancow niektorych gmin z terenu
powiatu
Narastajace
mi¢dzy obszarem m.Plonski i Gminy
ptonsk a obszarami otaczajacymi
Wystepowanie obszarow o Wysokim
odsetku o0sob trwale bezrobotnych,
zwlaszcza na obszarach wiejskich
Nierownomierny dostep do infrastruktury
kulturalnej i turystycznej

Niska gestos¢ sieci kolejowej na tle kraju
Brak  odpowiedniej  przepustowosci
infrastruktury kolejowej, szczegolnie dla
ruchu regionalnego,

Niska jakos$¢ infrastruktury kolejowej (w

zroznicowanie  rozwoju

tym dworcow i przystankow)
Niezadowalajacy lub zty stan drog, w tym
stanowigcych uzupetnienie sieci drog
krajowych i sieci TEN-T

Wysoki udziat transportu drogowego
W przewozach towarow 1 0sob

Niski poziom bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Brak realizacji przewozow autobusowych
realizowanych na szczeblu powiatowym

i mogacych stanowic skuteczne
uzupehienie istniejace] sieci
transportowej

Mata czestotliwos¢ potaczen komunikacji
autobusowej

Niedobor polaczen autobusowych
Wystepowanie obszarow wykluczonych
transportowo, zwlaszcza na terenach
wiejskich

Niska jakos$¢ powietrza i wysoki poziom
hatasu na obszarach powiatu,
Niewystarczajaco
infrastruktura rowerowa
Stabo rozwiniety transport multimodalny

rozwinigta
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Szanse

Zagrozenia

» Wykorzystanie funduszy unijnych w
rozwoj sieci 1 systemow
transportowych,

* Wykorzystanie  polozenia  powiatu
W ciggach  europejskich  korytarzy
transportowych do napedzania rozwoju
spoteczno-gospodarczego,

» Stworzenie jednolitego, sprawnego i
spdjnego  sytemu  transportowego
poprzez dzialania inwestycyjne w
rozwoj sieci drogowej,

» Poprawa bezpieczenstwa w transporcie

* Wykorzystanie potencjatu transportu
szynowego (w tym towarowego)
poprzez modernizacje linii kolejowej
biegnacej przez powiat ptonski
(w szczegblnosci  tych o znaczeniu
regionalnym), budowe nowych
przystankow 1 wymiane taboru,

+ Zmiana modelu mobilnosci w kierunku
transportu ZrOwnowazonego oraz
ograniczenie transportu indywidualnego
poprzez rozw0j publicznego transportu
zbiorowego 1 poprawe  jakosci
swiadczonych ustug,

» Poprawa jakoS$ci transportu zbiorowego
poprzez zakupy nowoczesnego taboru,
poprawe oferty przewozowej

* Regulacje prawne zwigzane z ochrong
srodowiska oraz wdrazaniem rozwigzan
niskoemisyjnych

* Ograniczenie emisji zanieczyszczen
poprzez zakup niskoemisyjnego taboru,

rozwoj publicznego transportu
zbiorowego
* Mozliwosé zwiekszenia udzialu

transportu rowerowego poprzez rozwoj
sieci tras rowerowych

* Niekorzystne trendy demograficzne m.in.
zwigzane z  spadkiem  przyrostu
naturalnego  oraz  starzeniem = si¢

spoteczenstwa

» Popularyzacja pracy i nauki w trybie
zdalnym

* Degradacja drog oraz

niemodernizowanych linii kolejowych i
starzenie si¢ taboru

» Brak inwestycji wbudowe obwodnic
miast powodujace zattoczenia na drogach
zwigkszong  emisje  zanieczyszczen,
ucigzliwo$ci hatasu komunikacyjnego i
wypadkowosci

* Niska efektywnosé dziatan
ukierunkowanych
na popraw¢ bezpieczenstwa drog

* Gwaltowne zmiany klimatu i zwigzane z
nimi katastrofy naturalne

* Pogarszajacy si¢ stan  $rodowiska
naturalnego

 Brak dziatan na poziomie powiatowym w
modernizacje istniejgcej infrastruktury
drogowej

+ Brak zapewnienia finansowania
inwestycji — zarowno w odniesieniu do
instrumentow pomocowych z
perspektywy finansowej UE 2021-27 jak
1 w odniesieniu do zrodet krajowych

Zrodto: Opracowanie wlasne
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Ocena sieci transportowej na terenie powiatu ptonskiego przedstawiona w analizie
SWOT w sposob syntetyczny wskazuje na mocne strony transportu powiatu, ktore
odpowiednio wykorzystane przyczynig si¢ do zwickszenia szans i uniknigcia zagrozen
rozwojowych. Przeprowadzona analiza prowadzi takze do nastepujagcych wnioskow:
polityka transportowa powiatu w istotny sposob wplywa na rozwoj powiatu, potozenie
powiatu, rozwoj sieci drogowej, dogodne potaczenia z osrodkami regionalnymi
| subregionalnymi, stwarzajag dogodne warunki dla rozwoju powiatu Dla pelnego
wykorzystania tych zalet konieczna jest m.in. rozbudowa i modernizacja istniejacej
infrastruktury transportowej. Infrastruktura ta przyczyni si¢ do rozwoju powiatu, a takze
wplynie na poprawe jakos$ci zycia mieszkancow. Dziatania te musza by¢ ukierunkowane na
promowanie rozwigzan nisko i zeroemisyjnych.

Cele rozwoju systemu transportowego

Wyznacznikiem kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego w powiecie
ptonskim jest zasada zréwnowazonego rozwoju, stanowigca podstawe ksztattowania
polityki transportowej. Dazac do zapewnienia efektywnego systemu transportowego,
priorytetem dzialan w Powiecie Plonskim w zakresie transportu bedzie stwarzanie
warunkoéw zachecajacych do korzystania ze $rodkow transportu bedgcych najmniej
ucigzliwymi dla przestrzeni, srodowiska i mieszkancow. Powiat, w ramach promocji, bedzie
zacheca¢ podréznych do korzystania z ushlug publicznego transportu. Podejmowane
dziatania beda spojne z uregulowaniami zawartymi w dokumentach strategicznych szczebla
wojewodzkiego, krajowego oraz unijnego.

Plan Transportowy realizuje rdwniez dziatania w zakresie ochrony klimatu, a
mianowicie wskazuje inwestycje, ktorych priorytetem jest ochrona $srodowiska naturalnego,
poprzez budowe
1 rozbudowg infrastruktury transportowej. Plan zaktada dzialania, ktére maja wplyw na
redukcje emisji gazow cieplarnianych. Poprawa stanu jakosci infrastruktury, wymiana
taboru, czy promocja niskoemisyjnych zrédet komunikacji — to gléwne kierunki rozwoju
transportu, zaplanowane na lata 2021-2027 (2030).

Whnioski z diagnozy systemu transportowego Powiatu Ptonskiego
TRANSPORT KOLEJOWY

Na terenie powiat ptonskiego przebiega jedna linia kolejowa. W oparciu o analizy i
diagnoze¢ stanu systemu transportu kolejowego przebiegajacego przez powiat ptonski mozna
stwierdzi¢, ze obecna infrastruktura i ushugi kolejowe w zadnym zakresie nie wyczerpuja
standardéw nowoczesnej i spdjnej sieci transportowej. Pomimo realizowanych inwestycji
nie zaspokaja ona w petni potrzeb przewozowych i oczekiwan podréznych z uwagi na zbyt
dtugi czas przejazdu, ograniczong przepustowos¢ linii kolejowych, brak cyklicznosci
kursowania pociggow, zbyt malg czestotliwos¢ kursowania, niekorzystny stan techniczny
infrastruktury kolejowej wptywajacy na wydluzenie czasu przejazdu i niekonkurencyjnosé
w stosunku do transportu drogowego, stan techniczny eksploatowanego taboru, a takze nie
w pelni satysfakcjonujacy stopien bezpieczenstwa. Ponadto nie wystgpuje na terenie
powiatu integracja weztow przesiadkowych. Tendencja wzrostu liczby podroznych
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korzystajacych z transportu kolejowego powoduje konieczno$¢ podjecia dziatan przez
wladze Wojewddzkie i Krajowe m.in. w zakresie rewitalizacji, modernizacji oraz odbudowy
I budowy linii kolejowych a takze punktowej infrastruktury pasazerskiej, co przyczyni si¢
do zmniejszenia poziomu wykluczenia komunikacyjnego na terenie powiatu. Duzg rolg przy
tworzeniu komplementarnej, spdjnej kolejowej sieci transportowej w powiecie plonskim
odgrywac bedg inwestycje realizowane na szczeblu wojewodzkim i krajowym.

TRANSPORT DROGOWY

Na terenie powiatu ptonskiego podejmowane sg liczne dziatania na rzecz rozbudowy
sieci drog oraz poprawy stanu technicznego i bezpieczenstwa drog publicznych. Ptynno$é
ruchu
1 przepustowo$¢ droég maja znaczenie dla mieszancoOw oraz przedsigbiorstw $wiadczacych
ustugi transportowe i wptywaja na ich rachunek ekonomiczny. Glownym problemem
systemu drogowego powiatu jest niezadowalajacy stan drog(w tym stanowigcych
uzupetnienie sieci drog krajowych, w szczegélnosci lezacych wsieci TEN-T) oraz
niedostateczny poziom bezpieczenstwa na drogach. Dodatkowo, infrastruktura drogowa
powinna utatwia¢ podr6z niezmotoryzowanym, np. poprzez budowe drog rowerowych,
poprawe infrastruktury pieszej oraz dostosowanie jej do potrzeb osob starszych badz o
ograniczonej sprawnosci ruchowej — w tym aspekcie potrzeby inwestycyjne sg takze
wysokie.

Istotny problem stanowi réwniez coraz wigksza liczba pojazdoéw i zwigkszajace si¢
W zwigzku z tym natezenie ruchu, co ma negatywny wptyw na srodowisko, w szczego6lnosci
W miastach. Istnieje zatem potrzeba dalszego rozwoju systemu drég w powiecie ptonskim
poprzez budowe nowych oraz modernizacje istniejacych drog, przy czym priorytetem
powinny by¢ inwestycje majace powigzanie z siecia TEN-T, z drogami krajowymi, z
drogami prowadzacymi do obiektow uzyteczno$ci publicznej oraz poprawiajgce
bezpieczenstwo m.in. poprzez budoweg obwodnic i wyprowadzanie ruchu poza miasta przy
jednoczesnym uspokojeniu ruchu na terenach miejskich.

Analizujac zagadnienie transportu autobusowego w transporcie drogowym, nalezy
uwzgledni¢ kwesti¢ taboru. Wazna jest przy tym nie tylko sama liczba pojazdow, ale tez
parametry takie jak: $redni wiek pojazddw, liczba miejsc siedzacych, odsetek pojazdow
przystosowanych do przewozu osob niepelnosprawnych, odpowiednio szerokie drzwi i
przej$cia pomiedzy rzgdami siedzen, umozliwiajace szybka wymiang pasazeréw. Inwestycje
w zakup taboru autobusowego powinny uwzglednia¢ wszystkie te parametry.

Jednoczesnie w §wietle zachodzacych niekorzystnych zmian klimatycznych bardzo
istotne jest zwigkszanie udzialu zeroemisyjnych oraz niskoemisyjnych pojazdow
autobusowych. W komunikacji autobusowej w Polsce od lat dominujg autobusy wyposazone
w silniki spalinowe, ktore podczas pracy emitujg do atmosfery zwiazki szkodliwe
powstajace w procesie spalania paliw. W zwigzku z powyzszym jako jeden priorytet
inwestycyjny nalezy przyja¢ zakup niskoemisyjnych pojazdow.

TRANSPORT LOTNICZY
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Na terenie powiatu ptonskiego nie sg zlokalizowane lotniska. Nalezy jednak wskaza¢
, ze w odlegtosci 30 km od stolicy powiatu tj. m. Ptonisk znajduje si¢ port lotniczy Warszawa
—Modlin z bardzo dobrym dojazdem poprzez droge krajowa nr 7 (obecnie przebudowywana
na droge ekspresowg). Problemem w rozwoju lotnisk na Mazowszu, a w szczegdlnosci portu
w Modlinie moze by¢ ograniczona przepustowos¢. Rozwigzaniem deficytu przepustowosci
moze by¢ rozbudowa terminala na Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa Modlin.

Jednoczesnie do rozwigzania problemu zwigzanego z przepustowoscia moze
przyczyni¢ si¢ realizacja ,,Koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarno$¢
— Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej” (dalej rowniez Koncepcja
CPK)*2. W ramach niniejszej koncepcji w zachodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego,
w gminach: Baranow, Teresin i Wiskitki, w odleglosci okoto 37 km od centrum Warszawy,
planowana jest budowa nowego portu lotniczego bedacego czesécig wezta intermodalnego,
taczacego transport lotniczy, kolejowy i drogowy.

TRANSPORT TOWAROWY

Ze wzgledu na zmiany w strukturze gospodarki §wiatowej 1 handlu zagranicznego
polegajacej na wzro$cie udziatu towaréw przewozonych kontenerami oraz polityke
transportowa UE dotyczaca przenoszenia towarowego transportu drogowego do bardziej
zréwnowazonych gatezi transportu (kolej i transport wodny), istnieje koniecznos¢ rozwoju
infrastruktury dla kolejowego oraz intermodalnego transportu towarowego w Polsce, w tym
na Mazowszu i na terenie powiatu ptonskiego.

Jednym z waznych czynnikow w rozwoju tych uslug jest rozwoj sieci kolejowej w
Polsce oraz zwigkszanie przepustowosci i dostgpnosci transportu kolejowego, co wptynie na
mozliwo$ci przejecia przez kolej 1 transport intermodalny cze$ci tadunkéw z transportu
drogowego. Istotnym czynnikiem jest rowniez zwigkszenie liczby terminali 1 stworzenie
regionalnych centrow logistycznych. Kolejng z przestanek jest odpowiednia |
odpowiedzialna polityka transportowa panstwa, wspierajaca ekologiczny transport
towarowy, w tym np. podnoszenie optat za korzystanie z infrastruktury drogowe;.

Promowanie transportu intermodalnego przyniesie znaczace korzysci spoteczne.
Przesunigcie czesci przewozoéw drogowych do transportu intermodalnego moze w istotny
wplyna¢ sposob na zmniejszenie negatywnych skutkow dla srodowiska naturalnego oraz
zdrowia i zycia ludzi.

Dziatania w rozwdj niskoemisyjnego transportu towarowego wspierane beda na
poziomie wojewo6dzkim i zwlaszcza na poziomi Krajowym.

ZEGLUGA SRODLADOWA

Dzialania w zakresie zeglugi $rodladowej podejmowane beda na poziomie
krajowym.

Zgodnie z Zatozeniami do planéw rozwoju srodlagdowych drég wodnych w Polsce
na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030, zaktada si¢ rewitalizacje srodladowych drog
wodnych co ma przyczyni¢ si¢ do wzrostu udziatu zeglugi $rédladowej w rynku ustug

12 Przyjeta 7 listopada 2017 r. uchwata Rady Ministrow
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transportowych,

a takze do wzrostu konkurencyjnosci portow morskich ujscia Odry i Wisty. Zaplanowane
dziatania maja wptyna¢ na poprawe warunkéw funkcjonowania zeglugi pasazerskiej,
turystyczno-rekreacyjnej oraz bezpieczenstwa powodziowego. Gtownym celem Zatozen jest
budowa lub zmodernizowanie do parametréw co najmniej IV klasy zeglowno$ci oraz
spetnienie wymogow infrastruktury transportu wodnego $rodladowego dla sieci TEN- T.

SIEC TEN-T

Sie¢ TEN-T ma przyczyni¢ si¢ do zapewnienia dostgpnosci i wzmocnienia spojnosci
ekonomicznej, spotecznej i terytorialnej UE. Z uwagi na wystepujace znaczne dysproporcje
W rozwoju infrastruktury transportowej miedzy ,,starymi” krajami czlonkowskimi Unii,
a tymi, ktore przylaczyly si¢ pozniej, rozwdj sieci TEN-T i jej potaczenia z regionalnym
systemem transportowym jest istotny z punktu widzenia perspektyw rozwoju powiatu
ptonskiego.

Sie¢ bazowa i kompleksowa TEN-T nie obejmuje odcinkow drog i linii kolejowych
0 charakterze regionalnym. Dziatania w zakresie rozwoju sieci TEN-T realizowane bedg na
poziomie krajowym i polegaly beda na budowie drog krajowych oraz budowie/modernizacji
linii kolejowych.

W ramach poprawy spojnosci terytorialnej powiatu plonskiego istotna bedzie
poprawa powigzan lokalnego systemu transportowego z siecig TEN-T. Dziatania w tym
zakresie realizowane beda poprzez budowe¢/modernizacje drog powiatowych i gminnych
stanowigcych powigzanie z siecig TEN-T oraz z drogami krajowymi i wojewodzkimi.

INFRASTRUKTURA PUNKTOWA

Istotne znaczenie w rozwoju sieci transportowej maja wezty przesiadkowe zwigzane
Z punktami odpraw pasazerow (dworce 1 przystanki), zlokalizowane wzdluz linii
kolejowych, lotnisk oraz w miejscach istotnych z punktu widzenia obstugi regionalnych
podrozy w zbiorowym transporcie. Wezly przesiadkowe przyjazne pasazerom s3
kluczowym elementem nowoczesnego systemu transportu publicznego. Majg na celu
integracj¢ podsystemoOw transportu, zmniejszenie ilosci pojazdow samochodowych,
zmniejszenie zatoru i zatloczenia na ulicach oraz ograniczenie emisji zanieczyszczen.
Inwestycje te beda realizowane przez zarzadce infrastruktury kolejowej PKP PLK.

W przypadku przystankow autobusowych, kluczowe znaczenie ma dostgpnosé
czasowa przystankéw. Nalezy zatem skoncentrowac si¢ na opracowaniu metody oceny ich
atrakcyjnosci dla potencjalnych pasazeréw oraz na ustaleniu zasad waloryzacji warunkow
wystepujacych na prowadzacych do przystankow ciggach komunikacyjnych. W tym celu
podmioty odpowiedzialne za zarzadzanie infrastrukturg przystankowa (GDDKIiA, jednostki
samorzadu terytorialnego: wojewodztwo, powiaty igminy) powinny na biezgco
podejmowaé dziatania majace na celu dostosowanie liczby, lokalizacji i infrastruktury
przystankowej do potrzeb podréznych. Dziatania w tym zakresie podejmowane s3 na
biezaco i w wiekszosci finansowane sg ze srodkow wiasnych zarzadcow.
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TRASY ROWEROWE?®

Potrzeba rozwoju transportu rowerowego zostala ujgta zarowno w dokumentach
strategicznych na poziomie europejskim, krajowym oraz regionalnym mi.in z uwagi na fakt,
ze rower jest najbardziej przyjaznym dla Srodowiska $rodkiem transportu. Ponadto w
wytycznych JASPERS do opracowania regionalnych planow transportowych wskazano, ze
powinna w nich zosta¢ uwzgledniona rola ruchu rowerowego.

Zgodnie z przyjeta w grudniu 2020 r. unijng Strategig na rzecz inteligentnej i trwatej
mobilnosci, wigkszy udziat ruchu rowerowego zmniejsza zatory na drogach i pozytywnie
wptywa na jako$¢ powietrza oraz zdrowie mieszkancow. Bezposrednio przyczynia si¢ do
rozwoju gospodarki.

Na poziomie krajowym, w Strategii na rzecz odpowiedzialnego rozwoju, wskazano
na potrzebe rozwoju infrastruktury rowerowej na obszarach miejskich i wiejskich. Podobnie,
w nowej Krajowej strategii rozwoju regionalnego zaznaczono, ze infrastruktura rowerowa
powinna powstawac nie tylko usytuowana na obszarach miejskich, lecz rowniez miejsko-
wiejskich 1 wiejskich. Kwestie te znalazly réwniez odzwierciedlenie w dokumentach
wojewodztwa mazowieckiego: w Strategii wojewddztwa zaznaczono potrzebe zwigkszenia
udzialu ruchu rowerowego oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, co znalazto
przelozenie na zapisy w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa
mazowieckiego. Wskazano
w nim na potrzebe budowy regionalnej sieci szkieletowej tras rowerowych.

Istnieje wysokie zapotrzebowanie na rozwoj infrastruktury rowerowej. Okreslenie
potrzeb interesariuszy wskazato, Zze potrzeby w zakresie inwestycji w infrastrukturg
transportowa, w najwigkszym stopniu dotycza budowy i modernizacji m.in. chodnikow 1
tras rowerowych. Jednoczesnie problemy z wysoka emisja zanieczyszczen wynikajg m.in. z
niskiego udziatu bezemisyjnego ruchu rowerowego. Barierg do jego rozwoju jest za$§ nisko
oceniana istniejgca infrastruktura rowerowa, w szczegdlnosci w zakresie powigzan mi¢dzy
gminami. Badania wskazaly ponadto, ze poziom kompleksowosci drog rowerowych jest
niewystarczajacy 1 wymagajacy wcigz wysokich naktadow finansowych, tym razem
ukierunkowanych na stworzenie spojnej sieci tras rowerowych. Wszystkie te aspekty
wskazujg na potrzebe realizacji powiatowej sieci tras rowerowych.

W przypadku infrastruktury rowerowej na terenie powiatu ptonskiego, mimo
istotnego przyrostu jej dtugosci problemem pozostaje brak spdjnosci i bardzo zréoznicowana
jakos$¢, przekladajaca si¢ na funkcjonalnos$¢ i bezpieczenstwo. Wskazuje to na potrzebe
budowy spojnej sieci tras rowerowych w skali powiatu, a wrgcz wojewoddztwa oraz
wdrozenia standardow infrastruktury rowerowe;.

Dalsza rozbudowa sieci tras rowerowych przyczyni si¢ do:

» zwigkszenia udzialu bezemisyjnych $rodkéw transportu w podziale zadan
przewozowych, ograniczajac  zanieczyszczenie powietrza 1 emisj¢  gazow
cieplarnianych,

13 Na podstawie danych opracowanych przez Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie
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*  wykorzystania potencjatu turystycznego powiatu ptonskiego, zwickszajac efekt dyfuz;ji
impulsow rozwojowych z bogatszych obszarow regionu do jego mniej zamoznych
czescl, jak tez przyciagajac turystow z innych powiatow,

* ograniczenia presji na rozbudowe infrastruktury samochodowej (wymagajacej duzych
naktadow finansowych, zaro6wno na etapie inwestycji, jak i utrzymania) na rzecz
znacznie tanszej infrastruktury dla niezmotoryzowanych,

* poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez separacj¢ ruchu rowerowego
I samochodowego w miejscach, gdzie jest to konieczne,

Inwestycje w wysokiej jako$ci infrastruktur¢ rowerowa nie tylko pozwola na
bezpieczne i komfortowe uprawianie turystyki — w tym dlugodystansowej - ale rowniez
zwicksza udziat bezemisyjnych $rodkow transportu w podrézach komunikacyjnych oraz
poprawig dostepnos¢ do transportu zbiorowego. Stanowig zatem istotne dziatania na rzecz
zielonej 1 niskoemisyjnej gospodarki, czyli priorytetow Unii Europejskiej w perspektywie
2021-2027 (2030).

SYSTEMY TYPU PARK AND RIDE - PARKUJ 1 JEDZ

Rozwoj systemoéw — Parkuj i JedZ moze by¢ korzystny z punktu widzenia integracji
transportu, ograniczenia ruchu samochodowego w miastach oraz stanu $rodowiska
naturalnego.

W ramach parkingdéw bedacych w gestii powiatu ptonskiego nowe parkingi
realizowane bgdg w porozumieniu z samorzadami lokalnymi w celu jak najlepszego ich
dostosowania do potrzeb przysztych uzytkownikéw systemu. Otwarcie kolejnych
parkingdbw ,Parkuj 1iJedZ” wnowych lokalizacjach wuzalezni od mozliwosci
wspoétfinansowania budowy miejsc postojowych przez samorzady lokalne, realizacji
w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego oraz w ramach wspotfinansowania ze $rodkow
europejskich.

TRANSPORT MIEJSKI W MIESCIE PLONSK

Komunikacja pasazerska wymaga podjecia szeregu dzialan systemowych,
zwigzanych z usprawnieniem przewozow 1 likwidacja postepujacego procesu zatlaczania
ulic miast, a takze postgpujacym tzw. rozlewaniem si¢ miast.

W  przypadku obszar6w miejskich, do czgstych probleméw w systemie
transportowym naleza zatloczone drogi, halas, niska jako$¢ przestrzeni publicznej
| zanieczyszczenie powietrza. Brak w petni uksztalttowanego uktadu droég obwodowych
przyczynia si¢ do zbyt duzego ruchu tranzytowego oraz podr6ézy migdzydzielnicowych
W korytarzach drogowych prowadzacych do centrum miasta. Powoduje to zatloczenie
uktadu drogowego izwigksza zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu. Jest to jeden
Z podstawowych problemoéw funkcjonowania systemu transportowego miast.

Istotne znaczenie ma rowniez rozwoj zeroemisyjnego transportu rowerowego.
Transport rowerowy odgrywa szczego6lnie istotng role w transporcie miejskim ze wzgledu
na wysokie natezenie ruchu samochodowego, skutkujace zatloczeniem na drogach
I zanieczyszczeniem powietrza.
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BEZPIECZENSTWO W TRANSPORCIE KOLEJOWYM

Waznym elementem procesu transportu jest bezpieczenstwo, ktorego wage okresli¢
nalezy przede wszystkim w aspekcie spotecznym i gospodarczym. Wzrost poziomu
bezpieczenstwa umozliwia unikni¢cie negatywnych skutkow utraty zycia lub zdrowia przez
potencjalne ofiary wypadkow, a takze — kosztow szkdd materialnych w taborze i
infrastrukturze, kosztow zwigzanych z przerwanym procesem transportu towarow, kosztow
pracodawcow zwigzanych z fluktuacjg kadr bedacg wynikiem wypadkow, w tym kosztow
zwolnien lekarskich, kosztow ubezpieczycieli zwigzanych z wyptata odszkodowan, kosztow
leczenia i rehabilitacji, kosztow prowadzenia akcji ratunkowej, dochodzen powypadkowych
1 kosztow sadowych oraz innych kosztow spotecznych.

Dziatania w zakresie poprawy bezpieczenstwa infrastruktury kolejowej
podejmowane sg w gtdéwnej mierze na poziomie krajowym.

Od wielu lat przejazdy kolejowo-drogowe i przejécia sg krytycznym miejscem z
punktu widzenia bezpieczenstwa systemu kolejowego. Przeciwdzialanie wystgpowaniu
zdarzen kolejowych w tych miejscach jest jednak niezwykle trudne. Zdecydowang
wiekszos$¢ zdarzen powodujg uzytkownicy przejazdow nieprzestrzegajacy obowigzujacych
przepisow. Tam, gdzie aktualnie nie jest planowana likwidacja przejazdow kolejowo-
drogowych lub przejs¢, podejmowane sg dziatania w celu podnoszenia ich kategorii, tj.
wyposazenia w dodatkowe urzadzenia zabezpieczenia i 0Strzegania. Na terenie powiatu
ptonskiego dokonywane sa rowniez prace w zakresie podniesienia kategorii w celu montazu
nowych urzadzen bezpieczenstwa.

BEZPIECZENSTWO W TRANSPORCIE DROGOWYM

Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego to kluczowy cel stawiany przez
wszystkie kraje Unii Europejskiej, w tym réwniez przez Polske. Cel ten jest Sci§le powigzany
z dziatalnos$cig transportowsa, stanowigca baze rozwoju wspoOtczesnej gospodarki 1
spoteczenstwa. Poprawa sytuacji w zakresie bezpieczenstwa na polskich drogach nastgpita
wyraznie na przestrzeni ostatniej dekady, lecz mimo to stale dochodzi do licznych
wypadkow. Polska w porownaniu do innych krajow Unii Europejskiej nadal pozostaje
krajem o niskim poziomie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W zakresie organizacji ruchu na drogach (m.in. oznakowanie pionowe i poziome,
urzadzenia BRD) za bezpieczenstwo w ruchu odpowiedzialni sa zarzadcy drog i
zarzadzajacy ruchem na drogach. Jednym z najistotniejszych dzialan w zakresie poprawy
bezpieczenstwa na drogach jest poprawa istniejacej infrastruktury oraz budowa nowej w
sposOb przemyslany i1 bezpieczny dla wszystkich uzytkownikéw drog.

Celami dziatan poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu sa:

» spadek liczby wypadkow drogowych oraz liczby ofiar $§miertelnych 1 rannych w ich
wyniku,

+  wzrost $wiadomosci spotecznej w zakresie bezpiecznych zachowan na drodze,

* nizsze koszty spoleczne zdarzen drogowych,

*  rozwdj wspOlpracy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego pomigdzy organami
administracji rzadowej, administracji samorzadowej 1 organizacjami pozarzagdowymi.
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Osiagnigcie powyzszych celow na drogach powiatowych realizowane bedzie
poprzez wdrazanie nastepujacych dziatan:

» lokalne kampanie informacyjno — edukacyjne,

* intensyfikacja nadzoru policji w obszarach o wysokim poziomie zagrozenia,

* realizacja zadan inwestycyjnych poprawiajgcych BRD na istniejacej sieci drog,

*  podnoszenie parametrow techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni drog,

*  przebudowe miejsc niebezpiecznych oraz odcinkow drog,

* zmian¢ organizacji ruchu wptywajaca na bezpieczenstwo,

*  stosowanie urzadzen informujacych i chronigcych kierowcow przed niebezpiecznymi
miejscami oraz sytuacjami wystepujacymi na drodze,

* stosowanie urzadzen poprawiajacych widoczno$¢ lub dostrzegalno$¢ miejsca oraz
oznakowania drogowego,

ORGANIZACJA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Publiczny transport zbiorowy (PTZ) w powiecie ptonskim odgrywa istotna role w
mobilno$ci mieszkancéw. Powiat Plonski, odpowiedzialny za organizacj¢ przewozdéw na
poziomie lokalnym, podejmuje dzialania majace na celu rozwdj tego $rodka transportu.

Do najwazniejszych ograniczen w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego zalicza sig¢:

» zly stan techniczny pojazdow,

» oferta przewozowa, ktora nie jest w pelni dostosowana do potrzeb podrdznych,
wymagajaca lepszej koordynacji pomiedzy roéznimy organizatorami, poprawiajaca
cykliczno$¢ 1 czestotliwo$¢ kursowania. Istotnym problemem w zakresie integracji
taryfowo-biletowej jest roznorodnos¢ ulg ustawowych stosowanych w transporcie
drogowym 1 kolejowym, jak réwniez ulg handlowych stosowanych przez roéznych
przewoznikow oraz brak wspdlnego biletu dlugookresowego,

* integracja transportowa, ktora wymaga wspolpracy pomigdzy ré6znymi organizatorami,
zarbwno w  zakresie  biletow 1 systemow ich  sprzedazy, jak
1 skomunikowania w rozktadach jazdy,

* niedostateczna oferta przewozowa

* integracja transportowa, ktéra wymaga wspolpracy pomigdzy réznymi organizatorami,
zardwno w zakresie biletow jak i skomunikowania w rozktadach jazdy,

*  postepujace zjawisko wykluczenia transportowego czesci powiatu,

* regulamin przewozow, ktory wymaga wdrozenia jednolitego regulaminu przewozu
osob dla réznych operatorow.

Niezrownowazone elementy PTZ sg réwniez zauwazalne w systemie organizacji
transportu autobusowego. Brak publicznych potaczen autobusowych powoduje pojawienie
si¢ obszarow wykluczenia transportowego w powiecie. Narastajgca jednoczesnie
indywidualna mobilno$¢ oraz wzrost liczby samochodéw osobowych na obszarach
wiejskich skutkuje zwigkszeniem liczby pojazdow oraz wzrostem wskaznika motoryzacji,
co prowadzi do nasilenia zanieczyszczenia powietrza.Stad konieczno$¢ podjecia dziatan
wplywajacych na poprawe ustug i zwigkszenie udziatu pasazerow.
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Do najwazniejszych z nich naleze¢ beda:

wprowadzenie integracji taryfowo-biletowej (w tym biletu dlugookresowego) na
wszystkich poziomach zarzadzania,
wprowadzenie  zmian

prawnych obejmujacych m.in. nowelizacje

o publicznym transporcie zbiorowym, upraszczajacg system organizacji PTZ,

ustawy

wsparcie autobusowego regionalnego PTZ poprzez dofinansowanie polaczen na
obszarach wykluczonych transportowo oraz wprowadzenie autobusowej komunikacji
poprzeczneyj.
promowanie
ZPTZ.

oraz wprowadzanie rozwigzan zachecajagcych do korzystania

Wazne beda rowniez dzialania wptywajace na poprawg oferty przewozowej, takie

zwigkszenie czestotliwosci polaczen,

cykliczno$¢ rozktadow jazdy,

skrocenie czasOw przejazdu,

poprawa oferty przewozowej,

minimalizowanie polaczen z konieczno$cig przesiadki,

ustalanie cen za ustugi, w taki sposob, aby zachg¢ca¢ do korzystania w PTZ.

Cele okreslone w unijnych dokumentach strategicznych

Umowa Partnerstwa okresla sze$¢ podstawowych celow rozwojowych Polski:

CEL1

Bardziej konkurencyjna

CEL2
CEL3

i inteligentna Europa dzieki
promowaniu innowacyjnej

Bardziej przyjazna dla
srodowiska niskoemisyjna

Lepiej potaczona Europa

Europa o silniejszym
wymiarze spotecznym

Europa blizej obywateli

i inteligentnej transformacji Europa
gospodarczej
CEL6
Umozliwienie regionom
Cel 4 CEL5 i obywatelom tagodzenia

spotecznych, gospodarczych
i Srodowiskowych skutkow
transformacji w kierunku
gospodarki neutralnej dla
klimatu

Schemat 11. Cele Polityki wskazane w Projekcie Umowy Partnerstwa

Zrodto: Opracowanie wlasne

W zakresie transportu w Projekcie Umowy Partnerstwa wskazany zostat Cel Polityki
3 —,,Lepiej potaczona Europa dzigki zwigkszeniu mobilnosci i udoskonaleniu regionalnych

polaczen teleinformatycznych”.
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Osiagnigcie celu zaktada si¢ poprzez realizacj¢ nastgpujacych dziatan:

* Udoskonalanie sieci potaczen cyfrowych;

* Rozwdj zrownowazonej, inteligentnej, bezpiecznej i intermodalnej sieci
TEN-T odpornej na zmiang klimatu;

* Rozwo0j zréwnowazonej, inteligentnej 1 intermodalnej mobilnosci
odpornej na zmian¢ klimatu na szczeblu krajowym, regionalnym i
lokalnym, w tym poprawa dostepu do sieci TEN-T 1 mobilnosci
transgranicznej;

*  Wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilno$ci miejskie;.

Celem Europejskiego Zielonego tadu (EZL) jest gleboka proekologiczna
przebudowa gospodarki Unii Europejskiej, ktora z trzeciego najwigkszego zrodia emisji
gazow cieplarnianych na §wiecie ma w ciggu trzech dekad sta¢ si¢ pierwszym obszarem
neutralnym klimatycznie.

Postepujace zmiany klimatu staly si¢ bodzcem do rewizji niemal catej polityki
gospodarczej w Unii Europejskiej — Migedzynarodowy Zesp6t ds. Zmian Klimatu (IPCC)
wskazuje, ze wzrost temperatury w latach 2030-2050 moze osiaggna¢ poziom 1,5°C, a w
jeszcze bardziej niekorzystnym scenariuszu 2°C. Oba przypadki wigzg si¢ z bardzo
negatywnymi skutkami dla naszej planety. Jedynym sposobem na zblizenie si¢ do realizacji
mniej szkodliwego scenariusza jest osiggni¢cie zerowej emisji netto dwutlenku wegla do
2050 roku, co wymaga zaangazowania wszystkich sektorow gospodarki.

W tym celu opracowany zostal Europejski Zielony Lad, ktory wskazuje kierunki
dzialan w celu niedopuszczenia do negatywnego scenariusza zmian klimatycznych. Zmiana
klimatu i1 degradacja $rodowiska stanowiag zagrozenie dla Europy i reszty $wiata. Aby
sprosta¢ tym wyzwaniom Europejski Zielony Lad ma pomodc przeksztalci¢c UE w
nowoczesng, zasobooszczedng 1 konkurencyjng gospodarke:

«  ktora w 2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji gazow cieplarnianych
netto,

* w ktorej nastgpi oddzielenie wzrostu gospodarczego od zuzywania
zasobow,

* w ktorej zadna osoba ani Zaden region nie pozostang w tyle.

Najwazniejsza propozycja Zielonego tadu jest uchwalenie wigzacego celu
neutralnos$ci klimatycznej do 2050 roku. Oznacza to, ze do polowy wieku unijna gospodarka
ma emitowac tylko tyle gazéw cieplarnianych, ile jest w stanie pochtona¢ (na przyktad przez
lasy lub technologi¢ przechwytywania emisji CO2). Osiggniecie tego celu bedzie wymagato
podjecia dziatan we wszystkich sektorach gospodarki, w tym w zakresie transportu. EZL
zaktada wprowadzanie czystszych, tanszych i zdrowszych form transportu prywatnego i
publicznego.

W zakresie mobilnosci EZL zaktada 90% redukcji emisji do 2050 roku z catego transportu.

Zakres jaki obejmuje EZL w dziedzinie transportu dotyczy wszystkich jego sektorow
— zaktada sie, ze transport bedzie multimodalny, zero lub niskoemisyjny, cyfrowy oraz
dostepny miedzynarodowo. KE stawia na rozwdj kolei, w ramach przenoszenia na tory
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ruchu towarowego, ale takze w ruchu pasazerskim w obrgbie miast oraz w potaczeniach
dlugodystansowych i1 migdzynarodowych, w szczego6lno$ci takich, ktéore moga stanowié
alternatyw¢ dla polaczen lotniczych. Za kluczowe wskazywana jest takze dalsza
elektryfikacja linii, sprawna realizacja sieci TEN-T, zabudowa ERTMS, zmiana ram
prawnych dla optat za infrastrukture, a takze uproszczenie systemu biletow.

EZL skupia si¢ rowniez na transporcie drogowym, jako dominujgcym w sektorze
i wysoce emisyjnym. Caty rynek pojazdow spalinowych ma by¢ objety bardziej
rygorystycznymi normami emisji, a przepisy odnosnie norm emisji CO2 przez samochody
osobowe 1 dostawcze majg zosta¢ zrewidowane. Dodatkowo system optat drogowych ma
by¢ uszczelniony i usprawniony. Znaczng zmiang ma by¢ mozliwe wiaczenie transportu
drogowego do europejskiego systemu handlu uprawnieniami do emisji CO2. Powyzsze
zmiany maja zmotywowa¢ uzytkownikow drog do zwigkszenia liczby ekologicznych
pojazdow — planuje sie, ze do 2030 r. na europejskich drogach bgdzie co najmniej 30 min
bezemisyjnych samochodow.

Dziatania w zakresie transportu lotniczego oraz $rodladowego planowane sa
w podobnym duchu — doptaty do paliw kopalnych maja by¢ zlikwidowane, ulgi podatkowe
dla paliw lotniczych izeglugowych zrewidowane, a system handlu uprawnieniami
rozszerzony takze na sektor gospodarki morskiej. Dodatkowo, linie lotnicze czeka
ograniczenie bezptatnie przydzielanych pozwolen na emisje.

Europa w ruchu. Zréwnowazona mobilnos¢ dla Europy: bezpieczna, potaczona
i ekologiczna (Europa w ruchu) — podstawowym celem okreslonym w dokumencie jest
pomoc sektorowi transportowemu w utrzymaniu konkurencyjno$ci w ramach sprawiedliwe;j
spotecznie transformacji. ,,Europa w ruchu” to zestaw inicjatyw, ktore majg na celu
zapewnienie sprawnego przejscia na system mobilnosci, ktory bytby bezpieczny, czysty,
polaczony z siecig | zautomatyzowany.

W zakresie bezpiecznej mobilnosci Komisja Europejska podejmuje dziatania, aby
przyczyni¢ si¢ do bezpieczenstwa na drogach. Komisja proponuje, by nowe modele
pojazdéw byly wyposazone w zaawansowane elementy bezpieczenstwa, takie jak
zaawansowany system hamowania awaryjnego i system utrzymywania pojazdu w pasie
ruchu w przypadku samochodow osobowych lub systemy detekcji ruchu pieszych
I rowerzystow w przypadku samochodow cigezarowych. Ponadto wskazuje na konicznos¢
systematycznego identyfikowania niebezpiecznych odcinkow drog i przeprowadzanie lepiej
ukierunkowanych inwestycji. Wprowadzenie w zycie tych dwoch $srodkow ma na celu
poprawe bezpieczenstwa na drogach oraz zrealizowanie dlugoterminowego celu UE, jakim
jest ograniczenie do 2050 r. do zerowej liczby ofiar Smiertelnych i ci¢zko rannych.

W zakresie mobilnosci ekologicznej Komisja Europejska proponuje normy emisji
CO2 dla pojazdoéw ciezarowych o duzej fadownosci. W 2025 r. $redni poziom emisji CO2
Z nowych samochodow ciezarowych bedzie musiat by¢ o 15% nizszy niz w roku 2019.
W odniesieniu do 2030 r. zaproponowano, orientacyjny poziom redukcji o co najmniej 30%
w stosunku do poziomu z 2019 r. Ponadto Komisja przedstawia kompleksowy plan dziatania
dotyczacy akumulatoréw, ktory przyczyni si¢ do stworzenia konkurencyjnego i trwalego
»ekosystemu” akumulatoréw w Europie.
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W zakresie zautomatyzowanej mobilnosci Komisja Europejska proponuje strategie,
ktérej celem jest uczynienie Europy §wiatowym liderem w dziedzinie w pelni
zautomatyzowanych i potaczonych z siecig systemoé6w mobilnosci. Zaktada sie, ze transport
bedzie bezpieczniejszy, bardziej ekologiczny, tanszy oraz bardziej dostepny dla oséb
W podesztym wieku i 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowe;.

Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci wskazuje, ze wsrod
najwazniejszych celow przysztej unijnej polityki transportowej musi znalez¢é si¢
zapewnienie, ze:

*  unijny system transportu stanie si¢ odporny na przyszte kryzysy,

* mobilno§¢ w Europie bedzie opiera¢ si¢ na wydajnym i wzajemnie
potaczonym systemie transportu multimodalnego,

» transformacja cyfrowa stanie si¢ niezb¢dnym czynnikiem napedowym
modernizacji catego systemu,

* mobilno$¢ bedzie dostepna i przystepna cenowo dla wszystkich.

Zgodnie ze strategia wszystkie rodzaje transportu maja sta¢ si¢ bardziej
zrbwnowazone, a ekologiczne alternatywy powszechnie dostepne. Wedtug planow do 2030
roku przew6z pasazerow na odlegtosci do 500 km ma by¢ neutralny klimatycznie, a na
drogach UE spotkamy co najmniej 30 miliondw bezemisyjnych samochodow. W roku 2050
niemal caty transport kotowy ma osiggnac¢ zerowa emisj¢ CO2.

W Strategii znajduje si¢ 10 kamieni milowych, ktore nalezy osiagnaé¢ odpowiednio
do:

do 2030 r.:

* na europejskich drogach uzytkowanych bedzie co najmniej 30 min
bezemisyjnych samochodéw,

* 100 europejskich miast bedzie neutralnych dla klimatu,

+ kolejowe przewozy ekspresowe w calej Europie podwojg sie,

* planowane podroze zbiorowe o zasiggu ponizej 500 km powinny by¢
neutralne pod wzgledem emisji dwutlenku wegla,

* zautomatyzowany transport zostanie wprowadzony na duza skale,

*  bezemisyjne statki morskie beda gotowe do wprowadzenia na rynek;

do 2035r.:
* duze bezemisyjne samoloty beda gotowe do wprowadzenia na rynek;
do 2050 r.:

» prawie wszystkie samochody osobowe, furgonetki, autobusy, a takze
nowe pojazdy ciezarowe bedg bezemisyjne,

*  kolejowy ruch towarowy podwoi sig,

* w pelni operacyjna stanie si¢ multimodalna transeuropejska sie¢
transportowa (TEN-T) na rzecz zrownowazonego i inteligentnego
transportu z szybkimi polaczeniami.
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Aby zrealizowaé zakladane cele, w strategii okreslono acznie 82 inicjatywy w tym

10 kluczowych obszarow dziatania, ktére maja spowodowac, ze,transport w UE w do 2050
roku bedzie zrownowazony, inteligentny i odporny. Cele te majg zosta zrealizowane
dzigki:

upowszechnianiu bezemisyjnych pojazdow, statkow 1 samolotéw, odnawialnych zrodet
energii, paliw niskoemisyjnych 1 powigzanej infrastruktury — na przykiad poprzez
zainstalowanie 3 min publicznych punktow tadowania do 2030 r.,

tworzeniu zeroemisyjnych lotnisk i portéw — na przyktad poprzez nowe inicjatywy
promujgce zrownowazone paliwa lotnicze i morskie,

dzialaniom na rzecz zdrowszego 1 bardziej zréwnowazonego transportu
mi¢dzymiastowego i miejskiego — na przyktad poprzez podwojenie ekspresowych
przewozow kolejowych 1rozwoj dodatkowej infrastruktury rowerowej w ciagu
najblizszych 10 lat,

wspieraniu ekologicznego transportu towarowego — na przyktad poprzez podwojenie
kolejowego ruchu towarowego do 2050 r.,

ustalaniu optat za emisj¢ gazdéw cieplarnianych i zapewnianie lepszych zachet dla
uzytkownikéw — na przyklad poprzez stosowanie kompleksowego zestawu §rodkoéw
majacych na celu zapewnienie uczciwego i1 efektywnego systemu optat w calym
transporcie,

urzeczywistnieniu multimodalnego, opartego na sieci i zautomatyzowanego transportu
— na przyklad poprzez umozliwienie pasazerom zakupu biletow na podrdze
multimodalne i zapewnienie mozliwosci ptynnej zmiany rodzajow transportu
W przewozie towarow,

pobudzaniu innowacji oraz wykorzystywania danych i sztucznej inteligencji na rzecz
bardziej inteligentnego transportu — na przyktad poprzez wspieranie wdrazania dronow
I bezzatogowych statkow powietrznych oraz dalsze dziatania na rzecz stworzenia
europejskiej wspdlnej przestrzeni danych dotyczacych mobilnosci,

wzmocnieniu jednolitego rynku — na przyklad poprzez intensyfikacje wysitkow
I inwestycji na rzecz ukonczenia transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) do 2030
r. oraz wspieranie sektora transportu w skutecznej odbudowie dzigki zwigkszonym
inwestycjom, zaré6wno publicznym, jak i1 prywatnym, w modernizacje flot we
wszystkich rodzajach transportu,

urzeczywistnieniu sprawiedliwego transportu dostgpnego dla wszystkich — na przyktad
przez  zapewnienie, aby nowy transport byl  przystepny  cenowo
1 dostepny we wszystkich regionach 1 dla wszystkich pasazerow, w tym pasazerow
0 ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, jak réwniez zwigkszenie atrakcyjnos$ci
sektora dla pracownikéw,

zwigkszeniu  bezpieczenstwa 1 ochrony wszystkich rodzajow transportu,
w tym poprzez zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych niemal do zera do 2050 r.

W Biatej Ksigdze pt. "Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu

dazenie do osiaggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu"

poruszono gldéwne kwestie o kluczowym znaczeniu dla przysztosci europejskiej polityki
transportowej
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1 systemOw transportowych FEuropy. Za gléwne cele, dokument stawia integracje
I ujednolicenie transportu w Europie, znaczne zmniejszenie emisji CO2 poprzez rozwoj
nowoczesnych technologii produkcji silnikow oraz zwigkszenie aktywizacji bardziej

ekologicznych i wydajniejszych srodkow transportu, w tym kolejowego.

Osiggnieciu celow stuzy¢ ma 10 zadan ujetych w trzech grupach:

* pierwsza obejmuje dzialania zmierzajace do poprawy struktury
zuzywanych
w transporcie paliw i systemow napgdowych,

* druga obejmuje dziatlania zmierzajace do lepszego wykorzystania
przyjaznych dla srodowiska gatezi i technologii przewozu,

* trzecia stuzy¢ ma szerszemu wykorzystaniu Inteligentnych Systemow
Transportowych dla zwickszania efektywnosci transportu i1 jego
bezpieczenstwa.

Osiagniecie powyzszych celéw ma nastgpi¢ do 2050 roku, a ma by¢ to mozliwe

dzieki realizacji 10 celow, dla ktorych poziomem odniesienia jest ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych:

Cel 1. Zmniejszenie o polowg liczby samochoddéw o napedzie konwencjonalnym
w transporcie miejskim do 2030 r.; eliminacja ich z miast do 2050 r.; osiagni¢cie
zasadniczo wolnej od emisji CO2 logistyki w duzych osrodkach miejskich do 2030 r.;
Cel 2. Osiagnigcie poziomu 40 % wykorzystania paliwa niskoemisyjnego w lotnictwie
do 2050 r., zgodnie z zasada zréwnowazonego rozwoju; ograniczenie emisji z
morskich paliw plynnych o 40% (a w miar¢ mozliwosci o 50%) réwniez do 2050 r.;
Cel 3. Przeniesienie 30% drogowego transportu towaréw na odlegtosciach wigkszych
niz 300 km do 2030 r. na inne $rodki transportu, np. kolej lub transport wodny, za$ do
2050 r. powinno to by¢ ponad 50% tego typu transportu; utatwi to rozwdj efektywnych
ekologicznych korytarzy transportowych. Aby osiaggna¢ ten cel, musimy rozbudowac
stosowng infrastrukture;

Cel 4. Ukonczenie szybkiej europejskiej sieci kolejowej do 2050 r. - trzykrotny wzrost
istniejgcej sieci szybkich kolei do 2030 r. oraz zachowanie gestej sieci kolejowej we
wszystkich panstwach cztonkowskich; do 2050 r. wigksza czg$¢ ruchu pasazerskiego
na srednie odlegtosci powinna odbywac si¢ koleja;

Cel 5. Stworzenie do 2030 r. w petni funkcjonalnej ogdélnounijnej multimodalnej sieci
bazowej TEN-T, za$ do 2050 r. osiggniecie wysokiej jakoSci i przepustowosci tej sieci;
Cel 6. Polaczenie wszystkich lotnisk nalezacych do sieci bazowej z siecig kolejowa,
najlepiej z szybkimi kolejami do 2050 r.; zapewnienie, aby wszystkie najwazniejsze
porty morskie mialy dobre potaczenie z kolejowym systemem transportu towarow
oraz w miar¢ mozliwosci, systemem wodnego transportu srodladowego;

Cel 7. Wprowadzenie w Europie do 2020 r. zmodernizowanej infrastruktury
zarzadzania ruchem lotniczym (SESARS) oraz zakonczenie prac nad Wspolnym
Europejskim Obszarem Lotniczym; wprowadzenie réwnowaznych systemow
zarzadzania transportem ladowym i wodnym (ERTMSS6, ITS7, SSN i LRIT8, RIS9);
wprowadzenie do uzytku europejskiego systemu nawigacji satelitarnej (Galileo);
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. Cel 8. Ustanowienie do 2020 r. ram europejskiego systemu informacji, zarzadzania i
platnosci w zakresie transportu multimodalnego;
. Cel 9. Osiagnigcie do 2050 r. prawie zerowej liczby ofiar $miertelnych

w transporcie drogowym; zgodnie z powyzszym UE dazy do zmniejszenia
o potowe ofiar wypadkéw drogowych do 2020 r.;

. Cel 10. Przejscie na pelne zastosowanie zasad ,uzytkownik placi”
1,,zanieczyszczajacy ptaci” oraz zaangazowanie sektora prywatnego w celu eliminacji
zaktocen, w tym szkodliwych dotacji, wytworzenia przychoddéw i zapewnienia
finansowania przysztych inwestycji w dziedzinie transportu.

Cele okreslone w krajowych dokumentach strategicznych

Sektor transportowy w Polsce stoi przed wieloma wyzwaniami, zwlaszcza w
kontekscie wysokoemisyjnego transportu samochodowego, gdzie wiek pojazddéw oraz brak
skoordynowanego podejscia do transportu publicznego stanowig gltéwne zagrozenia dla
zrownowazonego rozwoju. Jednoczes$nie obserwowane pozytywne tendencje w transporcie
w Polsce w ostatnich latach wskazujg na duzy potencjat sektora kolejowego, promowanego
przez Europejski Zwigzek Kolejowy. Liczba pasazeréw podrozujacych koleja stale ros$nie
od 2014 roku, podobnie jak w przypadku przewozow intermodalnych, ktére odnotowuja
wzrost w ciggu ostatniej dekady.

Duza szansg dla Polski sg planowane instrumenty finansowe oraz usprawnienia
legislacyjne, zwlaszcza w obszarze oplat za korzystanie z infrastruktury. Europejski
Zwiazek Kolejowy bedzie dodatkowym bodZcem zachgcajacym do zwigkszenia inwestycji
w sektor kolejowy poprzez rozbudowg stacji, usprawnienia w zakresie multimodalnosci oraz
elektryfikacj¢ sieci. Istotne bedzie takze przypisanie odpowiednich $rodkéw z funduszy
europejskich na zakup nowego taboru, poniewaz wiele polskich przewoznikéw korzysta
obecnie z przestarzalego sprzgtu.

Dokumenty strategiczne dotyczace transportu na poziomie krajowym zostaty
szczegblowo okreslone w rozdziale 1.2. Okreslajg one gtowne cele strategiczne istotne dla
rozwoju Polski oraz konkretne cele w obszarze transportu. Realizacja tych celow ma
pozytywny wptyw na procesy rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju, przynoszac korzysci
zwigkszenia dostgpnosci transportu kolejowego oraz poprawy jakosci ustug, np. poprzez
oszczedno$¢ czasu podréozy pociaggow pasazerskich 1 towarowych, ograniczenie
negatywnego wpltywu na $rodowisko oraz korzysci wynikajace z transportu drogowego,
takie jak zmniejszenie zatloczenia drog, poprawa bezpieczenstwa i redukcja zuzycia drog
poprzez przesunigcie przewozow z drdg na kole;.

Cele okreslone w regionalnych dokumentach strategicznych

Zapewnienie wysokiej jako$ci ustug transportowych 1 dostgpnosci infrastruktury ma
kluczowe znaczenie dla rozwoju wojewodztwa mazowieckiego. S3a one istotnym
czynnikiem kreowania wysokiej konkurencyjnos$ci gospodarki, przyczyniajac si¢ do
pozytywnych zmian na rynku pracy, poprawy jakosci zycia oraz przeciwdziatania
wykluczeniu spotecznemu.
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Podstawowym dokumentem strategicznym Wojewddztwa Mazowieckiego jest
Hotrategia rozwoju wojewodztwa mazowieckiego 2030+ Innowacyjne Mazowsze”.
Strategia stanowi odpowiedz na wyzwania, ktorym musi sprosta¢ wojewoddztwo, aby
podnies¢ jakos¢ zycia mieszkancow regionu, realizowac polityke spdjnosci terytorialnej
oraz polityke inteligentnego 1 zrownowazonego rozwoju. Strategia dotyczy wszystkich
uczestnikOw zycia spoleczno-gospodarczego regionu. Strategia jest wyrazem dgzen
wojewodztwa do osiggania okreslonych celéw rozwojowych, z uwzglednieniem kierunkéw
rozwoju Polski i Unii Europejskiej.

Wizja rozwoju wojewddztwa to Mazowsze z Warszawg, Warszawa ku Europie.
Wizja ta jest mozliwa do osiggnigcia poprzez realizacje celu gldwnego: Zapewnienie
wysokiej jakoS$ci zycia poprzez trwaty i zrdwnowazony przestrzennie rozwoj wojewodztwa,
stuzacy wzrostowi znaczenia regionu w Europie i na $wiecie, przy poszanowaniu zasobow
srodowiska. Osiggnigcie celu nadrzednego bedzie mozliwe poprzez wykorzystanie
potencjatu rozwojowego obszarow miejskich 1 wiejskich wojewddztwa, zwiekszenie
produktywnosci, rozwoj innowacji i cyfryzacji, przy jednoczesnym zapewnieniu dostepu do
ustug publicznych o wysokiej jakosci na terenie catego wojewodztwa..

Plan odnosi si¢ do obszaru Dostepnosé, dla ktorego celem strategicznym jest
Dostepne i mobilne Mazowsze.

Strategia, w obszarze Dostgpnos¢ wskazuje 3 kierunki dziatan oraz 19 dziatan, ktore
maja przyczyni¢ si¢ do osiagnigcia celu gtdéwnego i strategicznego, a tym samym rozwoju
systemu transportu w wojewddztwie.
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Tabela 1. Kierunki dziatan i dzialania w obszarze Dostgpnos¢ okreslone w SRWM
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OBSZAR: DOSTEPNOSC

CEL STRATEGICZNY:
DOSTEPNE I MOBILNE
MAZOWSZE

OPIS CELU:
KSZTALTOWANIE LADU
PRZESTRZENNEGO ORAZ
POPRAWA DOSTEPNOSCI
PRZY  OGRANICZENIU
PRESJI NA PRZESTRZEN 1
SRODOWISKO

Kierunki dzialan

Dzialania

1.

Zwickszenie
transportowej i
przestrzennej
udzialu
srodkow

dostepnosci
spdjnosci
regionu oraz

transportu
przyjaznych dla $rodowiska,
mieszkancow

i przestrzeni

1.

Rozbudowa i modernizacja transportu kolejowego, w
poprzez  inwestycje w linie
poprawiajace dostepnos¢ osrodkdéw subregionalnych

szczegolnosci

Budowa droég krajowych 1 wojewodzkich do
osrodkow subregionalnych stabo skomunikowanych
z Warszawg 1 z sgsiednimi o$rodkami rozwoju kraju

Rozbudowa i poprawa konkurencyjnosci
multimodalnego, zintegrowanego systemu
ekologicznego transportu zbiorowego, w tym rozwdj
wojewodzkiej sieci potaczen autobusowych

Poprawa ciaglosci 1 tras

rowerowych

jakosci pieszych 1

Budowa i tras

rowerowych

utrzymanie sieci szkieletowej

Podnoszenie ruchu

drogowego

poziomu  bezpieczenstwa

Rozbudowa infrastruktury do tadowania pojazdow o
napedach alternatywnych

2.

Rozwoj, uporzadkowane;j
sieci osadniczej, sprzyjajacej
wykorzystaniu transportu
zbiorowego i ruchowi
niezmotoryzowanemu

Zapobieganie rozlewaniu i rozpraszaniu zabudowy
I minimalizacja presji urbanistycznej na tereny
otwarte
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- 2. Koncentracja zabudowy w miastach i obszarach
obslugiwanych wydajng komunikacja zbiorowsa, z
zapewnieniem dogodnych warunkéw dla ruchu
niezmotoryzowanego

- 3. Przeksztalcanie drog w miastach w ulice o funkcjach

miastotworczych, tworzacych przyjazng przestrzen
urbanistyczng

- 4. Aktywizacja przestrzeni miejskiej poprzez dziatania,
w tym planistyczne, sprzyjajace przenoszeniu handlu
1 ustug do lokali przyulicznych

- 5. Kompleksowa rewitalizacja ~w  miastach i
miejscowosciach wiejskich

- 6. Zwickszanie dostgpnosci przestrzeni publicznej dla
0sOb o ograniczonej mobilnosci

- 7. Zwigkszanie udziatu zieleni, w tym wysokiej, w pasie

drogowym
3. 1. Tworzenie warunkow do integracji réznych galezi
Udroznienie systemu transportu
tranzytowego i ograniczenie
ruchu  tranzytowego na
pozostatych trasach
- 2. Zwigkszenie konkurencyjnosci towarowego

transportu kolejowego wzgledem drogowego, w tym
poprzez poprawe¢ jako$ci infrastruktury, taboru i

ustug

- 3. Dostosowywanie parametrow, standardow
technicznych i przebiegu drog do ich funkcji

- 4. Rozbudowa i modernizacja  infrastruktury

dostosowanej do ruchu tranzytowego (towarowe linie
kolejowe, drogi krajowe, sie¢ TEN-T), omijajacej
miasta, wraz z przeksztalcaniem dawnych drég
przelotowych w ulice miejskie

- 5. Dziatania organizacyjno-prawne na rzecz
ograniczenia ruchu tranzytowego w miastach i
przenoszenia przewozow z drog na tory

Okreslone w Strategii dziatania sg punktem wyjscia do formulowania zapisow
regionalnego programu operacyjnego oraz innych dokumentéw wojewodztwa
mazowieckiego ksztaltujacych polityke rozwoju regionu. W konsekwencji stanowia
podstawe realizacji priorytetowych inwestycji i aktywnos$ci Samorzadu Wojewoddztwa
Mazowieckiego w obszarze Dostepnos¢. Tworza katalog inicjatyw rekomendowanych do
wsparcia z funduszy publicznych oraz ze strony wtadz samorzadowych.

W zakresie transportu istotne znaczenie majg rOwniez cele okreslone w ponizszych
dokumentach:
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Cele rozwoju systemu transportowego w Powiecie Ptonskim

Cele rozwoju systemu transportowego w Powiecie Ptonskim obejmujg szereg dziatan
majacych na celu poprawe efektywnosci, bezpieczenstwa oraz jako$ci transportu. Oto
gtowne cele rozwoju systemu transportowego w Powiecie Ptonskim:

- Poprawa jakosci infrastruktury drogowej

Remonty i modernizacja droég: Regularne naprawy 1 modernizacja istniejacych drég, w tym
przebudowa nawierzchni, poprawa oznakowania oraz budowa nowych odcinkéw, aby
zwigkszy¢ komfort i bezpieczenstwo podrozy.

Budowa nowych drog: Realizacja projektow budowy nowych odcinkéw drog, obwodnic
miast i wsi, co pozwoli na odcigzenie istniejacych tras i poprawe komunikacji w regionie.

- Zwigkszenie bezpieczenstwa na drogach

Poprawa oznakowania 1 infrastruktury drogowej: Instalacja nowoczesnych znakow

drogowych, sygnalizacji $wietlnej oraz elementow bezpieczenstwa, takich jak bariery
ochronne czy przejscia dla pieszych.

Edukacja 1 kampanie informacyjne: Organizowanie szkolen i1 kampanii majacych na celu
zwigkszenie Swiadomosci kierowcow i pieszych o zasadach bezpieczenstwa na drogach.

- Rozwoj transportu publicznego

Zwigkszenie  dostgpnosci transportu publicznego: Rozbudowa siatki potaczen
autobusowych, wprowadzenie nowych kurséw oraz poprawa punktualnosci i czestotliwosci
kurséw.

Poprawa jako$ci ustug: Modernizacja taboru autobusowego, wprowadzenie nowoczesnych
pojazdow oraz zapewnienie wygodnych i bezpiecznych warunkow podrozy dla pasazerow.

- Zréwnowazony rozwoj transportu

Promowanie ekologicznych §rodkéw transportu: Wspieranie rozwoju infrastruktury dla
pojazdéw elektrycznych 1 hybrydowych, budowa stacji tadowania oraz rozwoj $ciezek
rowerowych.

Optymalizacja tras transportowych: Wdrazanie rozwigzan majacych na celu zmniejszenie
emisji spalin 1 poprawe efektywnosci transportu, takich jak inteligentne systemy zarzadzania
ruchem.

- Integracja r6znych $rodkow transportu

Stworzenie punktow przesiadkowych: Budowa i modernizacja dworcow autobusowych oraz
innych punktéw przesiadkowych, ktére umozliwia wygodne przejScie migdzy réznymi
srodkami transportu.

Koordynacja z innymi formami transportu: Integracja lokalnych linii autobusowych z
regionalnymi oraz krajowymi potgczeniami, aby umozliwi¢ sprawne podroze na dtuzsze
odlegtosci.

- Poprawa dostepu do terenow wiejskich
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Modernizacja drog lokalnych: Poprawa jakosci drog wiejskich i gminnych, co umozliwi
lepszy dostep do obszaréw wiejskich oraz wspiera lokalng gospodarke, w tym rolnictwo.

Wspieranie transportu rolno-spozywczego: Ulatwienie transportu produktow rolnych
poprzez modernizacj¢ drog i zwickszenie dostepnosci dla pojazddéw ciezarowych.

- Rozwd¢j infrastruktury logistyczne;j

Budowa 1 modernizacja obiektow logistycznych: Rozw6j magazynow, centrow
dystrybucyjnych oraz innych obiektéw wspierajacych transport towarowy 1 logistyke w
regionie.

Wsparcie dla przedsigbiorstw transportowych: Utatwienie dziatalno$ci firm transportowych
poprzez poprawe infrastruktury 1 zapewnienie lepszych warunkéow dla transportu
towarowego.
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Tabela 3. Rekomendowane kierunki interwencji
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Kierunki interwencji

Opis dziatan

A. Redukcja emisji
zanieczyszczen
generowanych
przez sektor
transportu

Poprawa stanu nawierzchni 1  parametrow
eksploatacyjnych istniejacych drog.

Ograniczanie ruchu samochodow ci¢zarowych na
gesto zaludnionych obszarach.

Wyznaczanie stref ograniczonego transportu na
terenie miast.

Rozbudowa i usprawnienie systemu i infrastruktury
komunikacji zbiorowej.

Poprawa integracji pomig¢dzy $rodkami transportu
(zardbwno poprzez infrastrukture, np. budowe
parkingéw P+R)

Stosowanie niskoemisyjnych paliw i technologii
w systemie transportu publicznego.

Wymiana taboru autobusowego w komunikacji
publicznej na niskoemisyjny.

Promowanie komunikacji zbiorowej i zeroemisyjnej
(tj. pieszej, rowerowej) jako alternatywy dla
transportu indywidualnego.

Rozwo6j  pasazerskich  polaczen  kolejowych
aglomeracyjnych, wojewodzkich
I miedzywojewodzkich wraz z wymiang taboru.
Rozwdj sieci drog i1 szlakow rowerowych.
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B. Redukcja hatasu
komunikacyjnego

Sporzadzanie i monitorowanie programow ochrony
srodowiska przed hatasem.

Budowa obwodnic, modernizacja, przebudowa drog
wraz z budowg zabezpieczen akustycznych,
przebudowa drog.

Weryfikacja, budowa i1 rozbudowa zabezpieczen
akustycznych nie wynikajgca z modernizacji,
przebudowy, budowy drég.

Rozwo6j i doskonalenie zintegrowanych systemow
zarzadzania ruchem drogowym.

Rozbudowa i usprawnienie systemu i infrastruktury
komunikacji zbiorowej.

Promowanie komunikacji zbiorowej i zeroemisyjnej
(tj. pieszej, rowerowej) jako alternatywy dla
transportu indywidualnego.

Poprawa stanu technicznego tras kolejowych i
tramwajowych wraz z zabezpieczeniami
akustycznymi.

Wymiana i modernizacja taboru kolejowego i
tramwajowego.

Rozwoj sieci drog i szlakéw rowerowych.
Wyznaczanie ,,cichych stref” na terenie miast.
Rozwoj systemu ciggtego monitoringu hatlasu.
Opracowywanie przegladéw ekologicznych i analiz
porealizacyjnych dla inwestycji w infrastrukture
komunikacyjna.

Ograniczenie realizacji zabudowy chronionej
akustycznie w  bezposrednim sasiedztwie
infrastruktury transportowej mogacej powodowac
ponadnormatywne oddzialywanie.

Tworzenie stref ruchu uspokojonego.

Tworzenie obszaroOw ograniczonego uzytkowania
w obrebie lotnisk.
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C. Wzmocnienie

zmiany Klimatu

Uwzglednienie w procesie projektowania i budowy
infrastruktury transportowej potencjalnie

odpornosci R ) i
systemu zmienionych warunkéw klimatycznych.
transportu na Dostosowanie obecnych systemow monitoringu dla

kontrolowania  elementéw  budownictwa 1
infrastruktury transportowej wrazliwych na zmiany
klimatu oraz dostosowanie systemow ostrzezen dla
stuzb technicznych.

Przeglad dziatan i planéw opracowanych na potrzeby
utrzymania przejezdnosci tras komunikacyjnych lub
zmiany tras 1 stosowania zast¢pczych $rodkow

transportowych.

Poréwnanie naktadow inwestycyjnych i kosztow utrzymania

Poréwnanie naktadow inwestycyjnych i kosztéw utrzymania drég w powiecie ptonskim jest
kluczowe dla oceny efektywnosci wydatkow na infrastrukture drogowa oraz planowania
przysztych dzialan. Ponizej przedstawiam zestawienie tych dwoch kategorii w kontekscie
powiatu plonskiego.

1. Naktady inwestycyjne na drogi

Naktady inwestycyjne to wydatki przeznaczone na budowe nowych droég, modernizacje
istniejacych oraz realizacj¢ projektow poprawiajacych jako§¢ infrastruktury drogowe;.
Naktady te obejmuja:

Budowa nowych odcinkéw drog: Realizacja projektow majacych na celu stworzenie nowych
tras, ktore poprawiaja polaczenia migdzy miejscowosciami i ulatwiajg transport.
Modernizacja nawierzchni: Wymiana starej nawierzchni drogowej na nowa, co podnosi

standardy bezpieczenstwa 1 komfortu podrozy.

Budowa obwodnic 1 weztéw komunikacyjnych: Projekty majace na celu odcigzenie ruchu
w miastach oraz poprawe ptynnosci ruchu.

Inwestycje w infrastruktur¢ towarzyszaca: Budowa chodnikéw, S$ciezek rowerowych,
o$wietlenia drogowego i oznakowania.

W powiecie plofiskim w 2023 roku naktady inwestycyjne na drogi wyniosty okoto 20-25
milionéw ztotych. Inwestycje te sa realizowane zaréwno przez lokalne samorzady, jak i przy
wsparciu funduszy unijnych oraz rzgdowych.

2. Koszty utrzymania drog

Koszty utrzymania to wydatki zwigzane z biezagcym zarzadzaniem i1 konserwacja istniejacej
infrastruktury drogowe;j. Koszty te obejmuja:
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Remonty biezace: Naprawa uszkodzen nawierzchni, uzupelnianie ubytkow, usuwanie
przeszkod 1 zanieczyszczen z drog.

Zimowe utrzymanie: Od$niezanie drég, posypywanie solg i piaskiem w sezonie zimowym.

Kontrola i monitoring: Regularne przeglady stanu technicznego drég oraz reagowanie na
zgloszenia dotyczace uszkodzen i nieprawidlowosci.

Koszty zarzadzania ruchem: Utrzymanie 1 serwisowanie sygnalizacji $wietlnej,
oznakowania pionowego i poziomego.

W 2023 roku koszty utrzymania drog w powiecie plonskim wyniosty okoto 15-18 milionow
ztotych. Koszty te s3 zwigzane z biezaca eksploatacja drog oraz zapewnieniem ich
bezpiecznego i sprawnego funkcjonowania.

Poréwnanie naktadéw inwestycyjnych i kosztow utrzymania
Skala inwestycji vs. utrzymanie:

Naktady inwestycyjne sa zazwyczaj wyzsze w okresach intensywnego rozwoju
infrastruktury, podczas gdy koszty utrzymania sg state i regularne, ale moga rosna¢ w miare
starzenia si¢ infrastruktury.

Priorytety budzetowe:

Naktady inwestycyjne sa kluczowe dla rozwoju i modernizacji infrastruktury, co wptywa na
przyszie koszty utrzymania. Inwestycje w nowoczesne materialy i technologie moga w
dtuzszej perspektywie obnizy¢ koszty utrzymania poprzez zwickszenie trwalosci i
odporno$ci nawierzchni.

Efektywnos¢ wydatkow:

Skutecznos¢ wydatkodw na inwestycje moze wptyna¢ na zmniejszenie potrzeb utrzymania w
przysztosci, poprzez zbudowanie solidnej infrastruktury. Wiasciwe planowanie 1 realizacja
projektéw inwestycyjnych powinny minimalizowa¢ koszty zwigzane z biezacg konserwacja.

Zrodla finansowania:

Inwestycje sg czesto wspierane przez fundusze zewnetrzne (np. Unia Europejska, fundusze
krajowe), podczas gdy koszty utrzymania sg finansowane z budzetéw lokalnych oraz dotacji.

Efektywne zarzadzanie naktadami inwestycyjnymi oraz kosztami utrzymania drég jest
kluczowe dla zapewnienia dlugoterminowej jakosSci i1 bezpieczenstwa infrastruktury
drogowej w powiecie ptonskim. Odpowiednie inwestycje w nowoczesng 1 trwalg
infrastrukture, w polaczeniu z regularnym i skutecznym utrzymaniem, moga przyczynic si¢
do obnizenia kosztéw eksploatacyjnych oraz poprawy jako$ci transportu w regionie.
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Tabela 2. Kryteria wyboru projektow inwestycyjnych

Lp. Nazwa Kkryterium

Inwestycje | -

drogowe

1 Powigzanie z siecig TEN-T lub drogami krajowymi

2 Powigzanie z publicznym transportem zbiorowym

3 Powigzanie z transportem intermodalnym

4 Komplementarnos¢ z innymi projektami

4 Zmniejszenie nat¢zenia ruchu na terenach zabudowanych

5 Zwickszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu drogowego

6 Gotowos¢ projektu do realizacji

Pozostate | -

inwestycje

1 Poprawa dostepnosci transportowej

2 Zwigkszenie udzialu publicznego transportu zbiorowego w
przewozach pasazerskich

3 Zwigkszenie komfortu podrozy

4 Dostosowanie do potrzeb 0oséb 0 ograniczonej mobilnosci

5 Komplementarnos¢ z innymi projektami

6 Powigzanie z publicznym transportem zbiorowym

7 Wplyw na zmniejszenie emisji zanieczyszczen

8 Gotowos¢ projektu do realizacji

Zrbdlo: Opracowanie wlasne

Inwestycje transportowe w Powiecie Ptonskim

Powiat Plonski w obliczu zatozonych celow w perspektywie do 2030 r. czeka wiele
wyzwan. Osiaggniecie ich mozliwe bedzie w przypadku realizacji dziatan i spetnieniu
przyjetych zatozen na wszystkich poziomach zarzadzania: krajowym, regionalnym
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I lokalnym. Niniejszy Plan okresla inwestycje transportowe do realizacji w perspektywie do
2030 roku, kluczowe do osiggniecia wyznaczonych celow.

Z punktu widzenia przeprowadzonej diagnozy oraz wynikajacych z niej celow
przy$wiecajacych realizacji niniejszego Planu, najistotniejsze beda dziatania podejmowane
na rzecz rozwoju sieci transportu publicznego (ze szczegdlnym naciekiem na transport
niskoemisyjny 1 zeroemisyjny). Docelowy system transportu zbiorowego powinien by¢
oparty na komunikacji drogowej, stanowiacej uzupehienie transportu kolejowego
biegnacego przez powiat ptonski. Istotne znaczenie bedg rowniez miaty inwestycje drogowe,
wplywajace na poprawg bezpieczenstwa oraz stanowigce uzupetnienie sieci TEN-T |
taczace sie z parkingami typu Parkuj i Jedz, a takze prowadzace do obiektow administracji
publicznej. Kluczowe beda tez inwestycje w transport rowerowy, jako Srodka transportu
przyjaznego dla srodowiska, wptywajacego na rozwoj zeroemisyjnego transportu, integracje
transportu oraz rozwdj ruchu niezmotoryzowanego.

Inwestycje na poziomie lokalnym stanowi¢ bedg uzupetnienie dziatan realizowanych
na szczeblu krajowym i wojewodzkim, dlatego tez warto wskazac na ich komplementarnosc¢
z inwestycjami zrealizowanymi, realizowanymi oraz planowanymi do realizacji na szczeblu
krajowym i wojewodzkim. Inwestycje lokalne stanowig podstawe, ktorej istotnym
uzupehieniem bedg dziatania podejmowane na szczeblu gminnym.

Z uwagi na lokalny charakter Planu, szczegétowej analizie poddano inwestycje
realizowane na poziomie powiatowym, natomiast inwestycje na poziomie Kkrajowym,
wojewodzkim zostaty ogdlniej analizie.

Charakterystyka projektow na poziomie krajowym

W Planie na poziomie krajowym zaktada si¢ podziat inwestycji na trzy kategorie:
kolejowe, drogowe i pozostate. Poziom krajowy odnosi si¢ przede wszystkim do inwestycji
realizowanych na gtownych ciggach komunikacyjnych wchodzacych w sktad europejskich
korytarzy transportowych. Inwestycje te beda dotyczy¢ sieci TEN-T, drog krajowych, w tym
takze ekspresowych 1 autostrad, realizowanych przez GDDKIiA oraz glownych linii
kolejowych, gdzie inwestorem beda spotki grupy PKP oraz spotki Skarbu Panstwa. Istotne
znaczenie beda réwniez mialy inwestycje w budowe/modernizacje linii kolejowych o
znaczeniu regionalnym, ktoére wplyna na poprawe oraz rozwoj publicznego transportu
zbiorowego, problem wykluczenia transportowego oraz rozwdj regiondow, ktore zyskaja
spawane potaczenia publiczne m.in. z Warszawg. Na szczeblu krajowym planowana jest
rowniez realizacja przez PKP PLK Programu budowy/modernizacji przystankow
kolejowych na lata 2020-2025. Program zaktada powstanie 200 przystankow kolejowych w
calej Polsce. Na terenie wojewodztwa mazowieckiego planowana jest realizacja 20
przystankow. Wazne beda rowniez inwestycje w kolejowy transport towarowy, transport
intermodalny oraz $rédladowy. Jednym z glownych priorytetow krajowej polityki
transportowej do 2030 roku bgdzie wspieranie niskoemisyjnego transportu poprzez szereg
dziatah majacych na celu ograniczenie emisji zanieczyszczen.
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W przypadku

realizacji dalszych prac nad budowa Centralnego Partu

Komunikacyjnego, nastagpi réwniez oddzialywanie realizowanych inwestycji na system
transportowy na Mazowszu.

Realizacja zatozen przyjetych na poziomie krajowym bedzie miata kluczowe
znaczenie na osiggniecie celow Wojewddztwa. Do najwazniejszych inwestycji, ktore beda
miaty bezposredni wplyw na spetnienie celow wskazanych przez Uni¢ Europejska oraz
Wojewodztwo Mazowieckie naleze¢ beda:

Tabela 3. Inwestycje na poziomie krajowym

Podziat i typy inwestycji realizowanych na poziomie krajowym

Inwestycje kolejowe

inwestycje w zakresie budowy/modernizacji linii kolejowych w
sieci TEN-T,

budowa i rewitalizacja linii kolejowych w celu uruchomienia
przewozow pasazerskich na ciggach dotychczas nieobstugiwanych,
inwestycje w infrastruktur¢ kolejowa na szczeblu krajowym i
regionalnym, w tym wplywajace na bezpieczenstwo oraz
przepustowos¢ linii,

inwestycje wplywajace na zwigkszenie udziatu kolejowego
transportu towarowego oraz transportu intermodalnego,
wyposazenie linii kolejowych w systemy ERTMS,

inwestycje w tabor kolejowy, w tym tabor niskoemisyjny,

Inwestycje drogowe

inwestycje w zakresie budowy/modernizacji drog w sieci TEN-T,
inwestycje w budowe drog na szczeblu krajowym,

inwestycje w systemy poprawiajace bezpieczenstwo na drogach,
budowa obwodnic miast,

Pozostale inwestycje

inwestycyjne w zakresie budowy weztow 1 przystankow
przesiadkowych w zakresie roéznych rodzajow transportu
zbiorowego,

inwestycje w budowe publicznych dostepnych punktow tadowania
samochodow elektrycznych oraz tankowania paliw alternatywnych,
inne dziatania z zakresu zrownowazonego transportu.

Zrodto: Opracowanie wlasne

Poza ww. dzialaniami inwestycyjnymi, na szczeblu krajowym wazne bedg dzialania

pozainwestycyjne jak:

* zmiana ram prawnych (w tym dla optat za infrastrukture, wspierajacych
niskoemisyjny transport) oraz wspierajacych transport publiczny,
* uproszczenie systemu taryfowo-biletowego,
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* wdrazanie bardziej rygorystycznych norm emisji samochodow
osobowych
I dostawczych,

* promowanie 1 tworzenie =zache¢t do =zakupu 1 korzystania z
niskoemisyjnych pojazdow,

* wdrazanie rozwigzan wspierajagcych wigkszy wudziat transportu
niskoemisyjnego, zwlaszcza w komunikacji publicznej,

* upowszechnianie odnawialnych zrédet energii, paliw niskoemisyjnych
1 powigzanej infrastruktury,

*  poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym np.
poprzez wprowadzenie zmian prawnych.
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Charakterystyka projektow na poziomie wojewddzkim

Podziat inwestycji na poziomie wojewodzkim uwzglednia trzy kategorie inwestycji:
kolejowe, drogowe oraz pozostate. Lista projektéw na poziomie regionalnym opracowana

zostala w oparciu o:

» analiz¢ potrzeb transportowych,
» analiz¢ potrzeb rozwojowych wojewodztwa,

* uwagi zglaszane podczas konsultacji spotecznych dokumentéw i1

programow strategicznych,

» analiz¢ komplementarnosci i ciaglosci zadan inwestycyjnych,

» analiz¢ priorytetow inwestycyjnych na poziomie unii europejskiej i
krajowym,

« wskazane w Planie cele.

Ponizsza tabela przedstawia podziat i typy inwestycji planowanych do realizacji na
poziomie regionalnym.

Tabela 6. Inwestycje na poziomie regionalnym

Podziat i typy inwestycji realizowanych na poziomie regionalnym

Inwestycje kolejowe

budowa/modernizacja linii kolejowych o znaczeniu regionalnym,
zakup i modernizacja taboru kolejowego, w tym niskoemisyjnego,
budowa imodernizacja zapleczy technicznych do obstugi
I serwisowania pojazdow szynowych,

modernizacja systemow informacji pasazerskiej,

wyposazenie pojazdow kolejowych w systemy ERTMS.

Inwestycje drogowe

budowa i przebudowa drog,

budowa obwodnic miast,

inwestycje wplywajace na poprawg bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

Pozostate inwestycje

budowa i przebudowa tras rowerowych,

zakup autobuséw niskoemisyjnych,

budowa infrastruktury niezbgednej do obstugi pojazdow
niskoemisyjnych,

inwestycje w transport niskoemisyjny, w tym innowacyjne $rodki
komunikaciji,

inwestycje w integracje systemow transportowych, w szczegdlnosci
w zakresie integracji taryfowo-biletowej.

Zrbdlo: Opracowanie wlasne
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Poza ww. dzialaniami inwestycyjnymi, na szczeblu regionalnym istotng rolg
odgrywac bedg dziatania pozainwestycyjne takie jak:

uproszczenie systemu taryfowo-biletowego,

zwiekszenie konkurencyjnosci i efektywnosci transportu zbiorowego,
poprawa dostepnosci komunikacyjnej, m.in. poprzez zwigkszanie pracy
przewozowej oraz reaktywacje polaczen kolejowych i autobusowych,
promocja publicznego transportu zbiorowego oraz paliw alternatywnych,
integracja systemoéw transportowych, np. poprzez zapewnienie
skomunikowan,

poprawa sposobu planowania, organizacji i zarzadzania systemem
transportowym,

wdrazanie dziatan monitorujacych.

Planowane inwestycje na poziomie regionalnym przedstawione zostaly na
ponizszym schemacie.

Strona | 91



Lokalny Plan Transportowy Powiatu Plonskiego w perspektywie do 2030 roku

Legenda
@ autostrady

e drog ekspresowe

- pozostale drogi krajowe

drogi krajowe nalezace do sieci TEN-T
—  drogi wojewodziie
=~ planowane inwestycje drogowe - poziom regionalny
e pl I ycje drogowe - poziom regionalny (punktowe)
= linie kolejowe istniejace
=== linie kolejowe istniejace nalezace do sied TEN-T
ph inwestycje kolejowe - poziom regi

ph inwestycje kolejowe - poziom reg y (punktowe)

e e korytarz innowacyjnego Srodka komunikacil
oo szkiel sie¢ reglonalnych tras rowerowych
©  zakup taboru niskcemisyjnego

Schemat 12. Planowane inwestycje regionalne w wojewddztwie mazowieckim

Zrédto: Opracowanie MBPR
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Na ponizszym schemacie przedstawione zostaly planowane do realizacji inwestycje
na poziomie regionalnym w potaczeniu z inwestycjami realizowanymi na poziomie

krajowym.

Wyniesienie: okolice m. Plocka

Legenda

@ autostrady

- drogi ekspresowe

~— pazostale drogi krajowe
drogl krajowe nalezace do slect TEN-T

~—  drogi wojewddzkie

~=  planowane inwestycje drogowe - poziom Krajowy

=~ planowane inwestycje drogowe - poziom regionainy

® i ycje drogowe - poziom regi y (punk )
= finie kolejowe istniejace

=== linle kolejowe istnkejace nalezace do slecl TEN-T

—ph i ycje kolejowe - poziom krajowy

planowane inwestycie kolejowe - poziom regionalny

p Y kolejowe - poziom regi

[{

e pl i yoje kolejowe - paziom krajowy (punktowe)
® o korytarz innowacyjnego $rodka komunikachi
oo shec regk ych tras ych

© zakup taboru niskoemisyjnego

]

R45,

Wyniesienie: okolice m. Radomia |

“ ’ ‘

Schemat 13. Planowane inwestycje transportowe w wojewodztwie mazowieckim

Zrédto: Opracowanie MBPR
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Inwestycje drogowe

Podobnie jak w transporcie kolejowym, sie¢ drog na Mazowszu dopiero si¢ tworzy i
nie stanowi jeszcze spdjnej catosci. Widoczne sg niedobory infrastruktury, ktore ograniczaja
mozliwo$¢ sprawnego dojazdu do wielu osrodkow w wojewodztwie, zarowno do stolicy, do
subregionow, jak i do innych miast/miejscowosci. Obecny stan sieci drogowej nie w pelni
spetnia wymagania stawiane nowoczesnemu systemowi transportowemu.

Jak wynika ze Sprawozdania krajowego — Polska 2020 opracowanego przez KE,
infrastruktura drogowa ma wplyw na lokalny rozwo6j i réznice migdzy regionami. Od
przystapienia Polski do UE jakos¢ infrastruktury drogowej w Polsce ulegla znaczacej
poprawie. To z kolei doprowadzitlo do poprawy tacznosci wielu obszarow z osrodkami
dziatalnos$ci gospodarczej oraz utatwito ich rozwoj. Jednoczesnie obszary peryferyjne nadal
charakteryzuja si¢ niedostateczng dostgpnoscia, dotyczy to w szczegdlnosci obszaréw na
pograniczach poszczegdlnych wojewddztw. Ponadto polgczenia nowo wybudowanych
autostrad 1 drog ekspresowych z siecig drog drugorzednych nie zawsze sg wystarczajace aby
zlikwidowac¢ izolacj¢ obszardéw peryferyjnych.

Glownymi problemami systemu transportowego wojewddztwa sa: niezadowalajacy

stan drog (wtym stanowigcych uzupelienie sieci drog krajowych, w szczegdlnosci
lezacych w sieci TEN-T), niedostateczny poziom bezpieczenstwa, zbyt duze nat¢zenie ruchu
samochodowego na wickszosci odcinkow drog krajowych i niektorych wojewodzkich
(zwlaszcza na trasach wlotowych do Warszawy). Istotny problem stanowi réwniez coraz
wieksza liczba pojazdow
1 zwigkszajace si¢ w zwiazku z tym nat¢zenie ruchu, co ma negatywny wplyw na
srodowisko,
w szczegolnosci w miastach i na ich obszarach funkcjonalnych. Istnieje zatem potrzeba
dalszego rozwoju systemu drog na Mazowszu poprzez budowe nowych oraz modernizacje
istniejgcych drog, przy czy priorytetem powinny by¢ inwestycje majace powigzanie z siecig
TEN-T, z drogami krajowymi oraz poprawiajace bezpieczenstwo 1 minimalizujgce
negatywne efekty zewnetrzne m.in. poprzez budowe obwodnic 1 wyprowadzanie ruchu
drogowego poza miasta.

W zakresie infrastruktury drogowej na poziomie regionalnym do najwazniejszych
dziatan naleze¢ beda:

* budowa iprzebudowa drég wojewodzkich, na odcinkach lezacych
w ciggach komunikacyjnych stanowigcych polaczenie z systemem drog
krajowych lub siecia TEN-T oraz najwazniejszych odcinkéw drog
W poszczegbdlnych subregionach wojewodztwa, ktore przyczynig si¢ do
poprawy bezpieczenstwa 1 przepustowosci ruchu na tych drogach oraz
polepszenia parametrow technicznych drog, zwigkszajac m.in. ich
no$nos¢ i przepustowos¢. Dodatkowo spowoduja poprawe dostepnosci
zewnetrzne] 1 wewnetrznej regionu, co w efekcie przetozy sie na
zwigkszenie mobilno$ci mieszkancéw oraz rozwdj spoleczny
I gospodarczy wojewddztwa, atakze wzrost jego konkurencyjnosci
zaré6wno w uktadzie krajowym jak i miedzynarodowym,
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* budowa obwodnic miast, ktore przyczynia si¢ do wyprowadzenia z nich
ruchu tranzytowego, co w konsekwencji doprowadzi do poprawy
bezpieczenstwa mieszkancoOw miast oraz stanu srodowiska naturalnego.

Jako inwestycje uzupetiajgce mogg by¢ realizowane nastepujace zadania:

* poprawa funkcjonalnos$ci ruchu pieszego i rowerowego,

*  chodniki i przejscia dla pieszych,

* modernizacja oswietlenia ulicznego pod katem zwigkszenia jego
energooszczednosci,

* inwestycje w infrastruktur¢ drogowa (np. obiekty inzynierskie,
odwaodnienie),

» inwestycje w nowoczesne systemy sterowania i nadzorowania ruchu.

Wybdr lokalizacji poszczegdlnych inwestycji infrastruktury drogowej oparto na
diagnozie istniejacych uwarunkowan sieci, wynikach modelowania ruchu, konsultacjach z
jednostkami samorzadu lokalnego oraz na planach inwestycyjnych na poziomie krajowym.
Szczegodlny nacisk polozono na inwestycje polegajace na budowie obwodnic miejscowosci
przy drogach wojewddzkich — ich realizacja przyczyni si¢ do redukcji negatywnych skutkow
zardwno spotecznych, jak i $rodowiskowych. Istotne beda takze dziatania zwigzane z
modernizacja drog uzupetniajacych sie¢ drog krajowych, zwlaszcza tych nalezacych do sieci
TEN-T, co ma sluzy¢ stworzeniu spdjnej sieci transportowej. Pozostate inwestycje
skoncentrowane zostang gldwnie na poprawie bezpieczenstwa drogowego.

Realizacja tych przedsiewzie¢ wptynie na poprawe jakosci infrastruktury drogowej i
spdjnosci sieci, szczegolnie w kontekscie sieci drog krajowych i sieci TEN-T. Projekty maja
na celu poprawe¢ parametrow technicznych drog, zwigkszajac ich wytrzymatos¢ 1
przepustowos¢. Cze$¢ dziatan bedzie kompleksowo projektowana, z uwzglednieniem
infrastruktury towarzyszacej, zwlaszcza pod katem ochrony srodowiska 1 bezpieczenstwa
wszystkich uczestnikéw ruchu, rowniez pieszych i rowerzystow. Budowa obwodnic w
miastach ma na celu odcigzenie ich od ruchu tranzytowego, co przyczyni si¢ do poprawy
bezpieczenstwa mieszkancow oraz stanu srodowiska naturalnego.poprawy bezpieczenstwa
mieszkancoOw miast oraz stanu srodowiska naturalnego.

Schemat przedstawia planowane inwestycje drogowe na poziomie regionalnym.
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Legenda
@D autostrady
s drogi ekspresowe
— pozostale drogi krajowe
~— drogl wojewodzkie
=~ planowane inwestycje - poziom regionalny

planowane inwestycje - poziom regionalny (punktowe)

Wyniesienie: okolice m.st. Warszawy !

Schemat 14. Planowane inwestycje drogowe na poziomie regionalnym
Zrédto: Opracowanie MBPR
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Na ponizszych schematach przedstawione =zostaly planowane do realizacji
inwestycje na poziomie regionalnym w potaczeniu z inwestycjami realizowanymi na
poziomie krajowym.
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@ autostrady
emmms drogi ekspresowe
= pozostale drogi krajowe
drogi krajowe nalezace do sieci TEN-T

~—  drogi wojewodzkie
~—  Planowane inwestycje - poziom krajowy
=~ Planowane inwestycje - poziom regionalny

®  Planowane inwestycje - poziom regionalny (punktowe)

Wyniesienie: okolice m.st. Warszawy

Schemat 15 Planowane inwestycje drogowe w wojewodztwie mazowieckim
Zrédto: Opracowanie whasne
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Pozostate inwestycje

W celu stworzenia spdjnej sieci transportowej na Mazowszu konieczny bedzie
rozw0j réznorodnych gatezi transportu. Oprocz inwestycji w transport kolejowy 1 drogowy,
wazne bedzie zainwestowanie w zeroemisyjne 1 niskoemisyjne $rodki transportu, aby
poprawi¢ jako$¢ powietrza i srodowisko naturalne. Te inwestycje beda uzupetieniem dla
rozwoju drog i kolei. Istotne jest takze zintegrowanie systemow transportowych, np. poprzez
integracje oferty.

Wedhug Sprawozdania krajowego dla Polski z 2020 roku opracowanego przez
Komisje Europejska, transport publiczny ma swoje stabosci. W ciagu lat 2008—2018 dtugos¢
regionalnych i podmiejskich linii autobusowych w Polsce skrocita si¢ o ponad 50%, a jako$¢
ustug transportu autobusowego pogorszyta si¢ z powodu pandemii COVID-19 i zwigzanych
z nig ograniczen. Czesto$¢ kursdw autobusowych jest niewystarczajaca, bilety sa uznawane
za drogie, a koordynacja miedzy organami odpowiedzialnymi za transport publiczny
pozostawia wiele do Zyczenia. Sektor transportowy nadal budzi obawy zwigzane z
rosnagcymi emisjami i zuzyciem energii. Transport jest drugim sektorem, po rolnictwie, ktory
najbardziej przyczynia si¢ do zanieczyszczenia powietrza w Polsce. Polityka transportowa
musi zatem sprosta¢ wyzwaniom zwigzanym z ulepszeniem potaczen, szczegdlnie poprzez
promowanie $rodkéw transportu publicznego o niskim wplywie $rodowiskowym oraz
redukcje emisji gazow cieplarnianych i innych zanieczyszczen.

W powyzszym zakresie, na poziomie regionalnym do najwazniejszych dziatan
naleze¢ beda:

« uruchomienie regionalnej komunikacji autobusowej, ,

* utworzenie innowacyjnego (niskoemisyjnego) srodka komunikacji,
* budowa sieci szkieletowej regionalnych tras rowerowych,

* integracja systemoOw transportowych.

Transport autobusowy, jako uzupetnienie dla transportu kolejowego, umozliwia lepsza
obstuge transportowa w peryferyjnych i stabiej zaludnionych obszarach wojewodztwa, gdzie
brak linii kolejowych. Zapewnia on dowo6z pasazerow z tych obszaréw do najblizszej stacji
kolejowej, co przyczynia si¢ do wzmocnienia rozwoju of$rodkéw regionalnych,
subregionalnych, matych i $rednich miast wraz z otaczajagcymi obszarami wiejskimi. Zakup
niskoemisyjnego taboru bedzie wymagat budowy stacji tankowania lub tadowania oraz
infrastruktury towarzyszacej. Istotne beda takze inwestycje w transport niskoemisyjny, w
tym $rodki komunikacji jak lekki tramwayj.

Obecnie nie ma szczegodtowej koncepcji dot. polaczen autobusowych w wojewoddztwie
mazowieckim. Planuje si¢ zlecenie osobnego opracowania, ktore zawrze m.in. analiz¢ stanu
obecnego, potrzeby przewozowe, planowane linie autobusowej komunikacji publicznej,
zapotrzebowanie taborowe oraz proponowane rozwigzania prawne i organizacyjne.

W latach 2021-2027 (2030) istotne bedzie stworzenie spojnej sieci szkieletowej tras
rowerowych na poziomie wojewodztwa oraz wdrozenie standardow infrastruktury
rowerowej regionalnie. Kompleksowa sie¢ tras rowerowych poprawi warunki ruchu,
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zwigkszy atrakcyjno$¢ regionu jako miejsca zamieszkania i wypoczynku. Trasy beda mialy
charakter komunikacyjny i rekreacyjny, przechodzac przez historyczne centra miast, osiedla,
stacje kolejowe, miejscowosci wypoczynkowe i tereny rekreacyjne. Zwiekszenie ruchu
rowerowego zmniejszy zanieczyszczenia powietrza, poprawi zdrowie mieszkancow i
pobudzi rozwoj gospodarczy.

Charakterystyka projektow na poziomie powiatu Plonskiego

Realizacja inwestycji na poziomie lokalnym, czyli w powiecie ptonskim, bedzie
stanowi¢ uzupetnienie dzialan na poziomie krajowym i regionalnym. Inwestycje lokalne
beda realizowane przez samorzady powiatowe i gminne.

Ponizszy wykaz przedstawia podziat i typy najwazniejszych inwestycji planowanych
do realizacji na terenie powiatu ptonskiego, opracowanych w oparciu o analiz¢ inwestycji.

Tabela 74. Podziat i typy inwestycji realizowanych na poziomie lokalnym

Podziat i typy inwestycji realizowanych na poziomie lokalnym

Pozostate inwestycje

*  budowa/przebudowa drog,

*  budowa obwodnic,

*  budowa tras rowerowych oraz infrastruktury towarzyszacej,

»  zakup pojazdow niskoemisyjnych,

* inwestycje wprowadzajace udogodnienia dla podréozy B+R,
oswietlenie

* inwestycje w infrastrukture piesza,

* inwestycje wplywajace na ograniczenie emisji z transportu, w tym
zakup maszyn/sprzetu do czyszczenia ulic,

* inne dziatania z zakresu zrbwnowazonego transportu.

Zrodto: Opracowanie wilasne
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Powigzania z innymi projektami

Komplementarno§¢ stanowi jedng z kluczowych =zasad realizacji polityki
wspolnotowej, majaca na celu osigganie wyznaczonych celow rozwojowych. Polega ona na
wzajemnym uzupetnianiu si¢ projektow oraz zapobieganiu ich powielaniu, co przektada si¢
na spojng i celowg realizacj¢ zamierzen. Takie podej$cie przyczynia si¢ do wzmocnienia
efektow podejmowanych dziatan i sprzyja bardziej racjonalnemu wydatkowaniu §rodkow.
W celu oceny komplementarnos$ci inwestycji poddano analizie inwestycje zrealizowane w
latach 2014-2020 oraz planowane do realizacji w latach 2021-2023, zar6wno na poziomie
krajowym, jak i regionalnym.

Do najwazniejszych inwestycji transportowych zrealizowanych/realizowanych w
latach 2014-2023 naleza:

* Inwestycje w modernizacj¢ infrastruktury kolejowej — majace wplyw na
poprawe bezpieczenstwa na liniach kolejowych (w tym przejazdach kolejowych,
zabudowa systeméw ERTMS/ETCS), poprawiajace przepustowos¢ linii,
poprawiajace parametry techniczne linii, wptywajace na reaktywacje potaczen,

» Inwestycje w zakup/modernizacje taboru kolejowego — majace wpltyw na
poprawe jakosci §wiadczonych ustug transportowych oraz zwigkszajace podazy
w transporcie publicznym,

*  Budowa/przebudowa drog krajowych - inwestycje wpisujace si¢ w sie¢ TEN-T
oraz istotne dla rozwoju kraju,

*  Budowa/przebudowa drog o znaczeniu regionalnym, ktdre stanowig potaczenie
z siecig TEN-T, wptywaja na bezpieczenstwo na drogach,

* Inwestycje wptywajace na rozwdj publicznego transportu zbiorowego takie jak:
budowa linii metra, modernizacja linii tramwajowych, zakup autobusow,
budowa wezlow przesiadkowych oraz parkingdw w systemie ,,Parkuj 1 jedz”
oraz ,,Pocalyj 1 jedz” (Kiss and Ride czy rozwoj sieci tras rowerowych.

Powyzsze inwestycje wplywaja na wzrost znaczenia publicznego transportu
zbiorowego, poprawe bezpieczenstwa a tym samym majg wpltyw na rozwdj gospodarczy
Mazowsza oraz ochrong srodowiska, w tym zmniejszenie emisji zanieczyszczen.

W Zataczniku nr 1 przedstawione zostaty Inwestycje zrealizowane w latach 2014-
2023 przez Powiat Plonski. oraz w Zataczniku nr 2 Inwestycje planowane do realizacji w
latach 2024-2027.

System wdrazania Planu

Niniejszy plan, bedacy strategicznym planem inwestycyjnym, ma na celu
usprawnienie procesu przygotowania, wdrazania, monitorowania oraz rozliczania inwestycji
transportowych w perspektywie finansowej od 2021 do 2027 roku (z mozliwym
wydtuzeniem do 2030 roku).

Do zasadniczych zatozen systemu wdrazania Planu nalezy:
«  zapewnienie finansowani i utrzymania inwestyciji,
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» zapewnienie zdolno$ci instytucjonalnej beneficjentow oraz poszczegdlnych
instytucji zaangazowanych we wdrazanie projektow inwestycyjnych,

»  okreslenie zasad zarzadzania i kontroli,

* monitorowanie Planu,

« sprawozdawczos¢ z realizacji Planu.

Finansowanie w perspektywie 2021-2027 (2030)

Realizacja celow okre$lonych w dokumencie, finansowana be¢dzie ze Zrodet
przedstawionych ponizej:

SRODKI PUBLICZNE ZAGRANICZNE

W latach 2021-2027 (2030) w Polsce beda realizowane dziatania w zakresie transportu
zgodnie z Cele Polityki 3 zawartej w Umowie Partnerstwa na lata 2021-2027, majace na
celu tagodzenie spotecznych, gospodarczych i §rodowiskowych skutkéw transformacji w
kierunku gospodarki neutralnej dla klimatu. Finansowanie inwestycji transportowych na
poziomie unijnym bedzie mozliwe dzigki réznym instrumentom i programom, ktére sa
cz¢scia Umowy Partnerstwa oraz Instrumencie na rzecz Odbudowy i1 Zwigkszania
Odpornosci.Fundusze Europejskie na Infrastrukturg, Klimat, Srodowisko 2021-2027
(FENIKS) - nastepca Programu Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 — finansowanie ze
srodkow EFRR™ oraz FS™,

»  Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027 (FEPW) — nastepca Programu
Polska Wschodnia — finansowanie ze srodkow EFRR,

»  Programy regionalne na lata 2021-2027 (PO) — programy opracowane i wdrazane na
poziomie regionu (wojewodztwa). Wojewddztwo Mazowieckie dla programu
regionalnego przyjeto nazwe: Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021-2027 (FEM
2021-2027). Program jest nast¢pca realizowanego w latach 2014-2020 Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego — finansowanie ze Srodkow
EFRR oraz EFS+,

* Krajowy Plan Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci (KPO) — finansowanie
w ramach Europejskiego Instrumentu na rzecz Odbudowy 1 Zwigkszania Odpornosci.

Ponizszy diagram przedstawia programy finansowane ze srodkow Unii Europejskiej
na Mazowszu w perspektywie 2021-2027 (2030), dotyczace inwestycji w zakresie
inwestycji transportowych.

14 Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego
15 Fundusz Spéjnosci
16 Europejski Fundusz Spoteczny Plus

Strona | 102



Lokalny Plan Transportowy Powiatu Plonskiego w perspektywie do 2030 roku

Instrumenty |- - -
programy unijne

FENIKS FE PW 16 PO* KPO
* Program | - - -
Operacyjny - dla

Wojewodztwa

Mazowieckiego

przyjeto nazwe:

Program Regionalny:

Fundusze

Europejskie dla
Mazowsza 2021-
2027 (FEM 2021-
2027)

Schemat 16. Planowane programy na poziomie UE w zakresie inwestycji transportowych
Zrédto: Opracowanie whasne

Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, i Srodowisko na lata 2021-2027
(FEnIKS) - program bedzie finansowany z dwoch funduszy: Funduszu Spojnosci oraz
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i bedzie obejmowal nastepujacy zakres:
ochrona $rodowiska, przystosowanie do zmian klimatycznych, gospodarcze wykorzystanie
zasobow srodowiskowych, gospodarka o obiegu zamknigtym, efektywnos¢ energetyczna,
wsparcie produkcji energii z odnawialnych Zrodet, wsparcie infrastruktury energetycznej i
systemOw smart, rozw0j infrastruktury transportowej (drogowej 1 kolejowej, intermodalnej,
lotniczej, morskiej, $rodladowej), niskoemisyjnego transportu miejskiego, ograniczenie
emisji ze zrodet mieszkalnych, zmniejszenie emisyjnosci sektora transportu, wzmocnienie
infrastruktury ochrony zdrowia, dziatania w zakresie kultury 1 turystyki.

Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027 (FE PW) — program bedzie
finansowany z EFRR 1 bedzie obejmowal nastgpujacy =zakres: wsparcie rozwoju
przedsigbiorczos$ci, rozw0j 1 modernizacja systemu dystrybucji energii, adaptacja do zmian
Klimatu i ochrona przyrody, zréwnowazona mobilno$¢ miejska, gospodarka o obiegu
zamknietym, zwiekszenie dostepnosci transportowej (drogowej i kolejowej), miejsca
aktywnos$ci spotecznej oraz produkty turystyczne, wsparcie podmiotéw §wiadczacych ustugi
sanatoryjne/uzdrowiskowe. Programem objete beda stabiej rozwinigte wojewddztwa
wschodniej Polski: warminsko-mazurskie, podlaskie, lubelskie, $§wigtokrzyskie 1
podkarpackie oraz znajdujaca si¢ w podobnej sytuacji, wyodrgbniona na poziomie NUTS2,
jednostka statystyczna — region mazowiecki regionalny.

Programy regionalne (PR) - programy finansowane beda z EFRR oraz EFS+.
Wysokos¢ $rodkdw przeznaczonych na realizacje programu, jak tez jego zakres sa
przedmiotem negocjacji kontraktu programowego zarzadu wojewddztwa z ministrem
wlasciwym ds. rozwoju regionalnego. Przedmiotem interwencji programow regionalnych sg
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inwestycje m.in. w prowadzenie oraz wdrozenia dzialalnosci badawczo-rozwojowej
przedsigbiorstw, e-uslugi publiczne szczebla regionalnego i lokalnego, efektywno$¢
energetyczng, przystosowanie do zmian klimatu, ochrong¢ terenéw cennych ze wzgledu na
przyrode, retencje wody, gospodarke wodno-sciekowa, odpadowa, regionalng infrastrukture
transportowg 1 tabor, infrastrukture w zakresie kultury i turystyki, aktywizacj¢ zawodowa,
podnoszenie kwalifikacji, ustugi srodowiskowe. Srodki na Programy regionalne podzielono
na 16 wojewddztw wedlug algorytmu opartego na kryteriach, m.in. na liczbie ludnosci i PKB
na mieszkanca.

Krajowy Plan Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci (KPO) to program reform i
projektow strategicznych. Jego celem jest wzmocnienie odpornosci gospodarczej i
spotecznej oraz budowa potencjatu polskiej gospodarki na przysztos¢. KPO ma odbudowacé
kondycje gospodarki po kryzysie wywotanym pandemig koronawirusa i zapewniC jej
wieksza odporno$¢ na przyszie nieprzewidziane okolicznosci. Otrzymane w ramach
programu pienigdze majg by¢ przeznaczone na modernizacje¢ technologiczng, trafi¢ do
rodzimych firm oraz poprawi¢ jako$¢ zycia Polakow 1 konkurencyjno$¢ gospodarki.
Reformy i programy inwestycyjne KPO maja przede wszystkim dlugofalowo realizowad
zielong i cyfrowa transformacje. Wstepnie projekty planowane do realizacji w ramach KPO
podzielono na grupy z zakresu infrastruktury, transportu, energii i srodowiska, innowacji,
cyfryzacji, zdrowia, spoteczenstwa oraz spojnosci terytorialnej.
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SRODKI FINANSOWE

W latach 2021-2027 (2030) Polska otrzyma z budzetu Unii Europejskiej 76 mld euro
— 72,2 mld zpolityki spojnosci oraz 3,8 mld z Funduszu na rzecz Sprawiedliwej
Transformacji. Planowana alokacja $rodkéw na programy, w ramach ktorych finansowane
beda inwestycje transportowe wynosi:

*  Laczna wartos¢ srodkoéw dla FEnIKS — 25 086 min euro,

*  Laczna warto$¢ srodkéw w ramach FEPW - 2 508 min euro,

* Laczna warto$¢ Srodkow dla Programow Operacyjnych — 28 420 min euro.
Wartos¢ srodkow podzielona na obecnym etapie programowania: 21 315 min
euro. Wartos$¢ srodkoéw do poddziatu na pdzniejszym etapie: 7 104 min euro w
ramach Kontraktu Programowego,

*  Laczna warto$¢ srodkoéw w ramach programu dla Krajowego Planu Odbudowy:
58 100 mld euro, w tym:

o 23,9 mld euro w formie dotacji,
o 34,2 mld euro w pozyczkach.

Ponizsza tabela przedstawia wysoko$¢ alokacji na poszczegolne programy:

Szacowana warto$¢ $rodkow dostgpnych na realizacj¢ Planu w ramach programu
"Fundusze Europejskie dla Mazowsza" na lata 2021-2027, czyli alokacja przeznaczona na
Cel Polityki 3 "Lepiej potaczona Europa dzigki zwigkszeniu mobilnosci", cel szczegdtowy
(if) "Rozwoj i udoskonalenie zrownowazonej, odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej i
intermodalnej mobilnosci na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawe
dostepu do TEN-T oraz mobilnos$ci transgranicznej moze wynie$¢ okoto 222 min EUR.

Ze wzgledu na istniejace znaczne rdznice przestrzenne, spoleczne i gospodarcze w
poszczegdlnych regionach Polski, Umowa Partnerstwa zaktada podziat regionéw (wg NUTS
— 17 jednostek) na:

- Stabiej rozwinigte — zaktadany poziom dofinansowania wynoszacy 85%,
- W okresie przej$sciowym — zakladany poziom dofinansowania wynoszacy 70%,
- Lepiej rozwinigte — zaktadany poziom dofinansowania wynoszacy 50%.

Z powyzszego podziatu wynika, Ze na terenie wojewddztwa mazowieckiego, ktore
zostalo podzielone na region lepiej i slabiej rozwinigty, dofinansowanie inwestycji ze
srodkow UE wynosi¢ bedzie 50% na obszarze regionu warszawskiego stotecznego 1 85% na
obszarze rejonu mazowieckiego regionalnego.

SRODKI PUBLICZNE KRAJOWE

W latach 2021-2027 (2030) finansowanie inwestycji transportowych na szczeblu
krajowym mozliwe bedzie z nastgpujacych programow:

- Program Uzupelniania Lokalnej 1 Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej + do
2028 roku - taczna wysoko$¢ $rodkow finansowych przeznaczonych na
realizacj¢ Programu wynosi 6 588,00 min zl. Poziom dofinansowania ze
srodkow pochodzacych z dokapitalizowania PKP PLK S.A. wynosi 85% (5
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599,80 miln zt) kosztoéw kwalifikowanych taczny wkiad wlasny jednostek
samorzadu terytorialnego — 15% (988,20 mln zt) kosztow kwalifikowanych,

- Program ,,Pomoc w zakresie finansowania kosztow zarzadzania infrastruktura
kolejowa, w tym jej utrzymania i remontow do 2023 roku” - na jego realizacje
w latach 2019-2023 zostanie przeznaczone ok. 23,8 mld zi,

- Program budowy/modernizacji przystankow kolejowych na lata 2020 — 2025 - na
realizacj¢ programu PKP Polskie Linie Kolejowe SA przeznacza ze srodkow
wiasnych 1 mld zi,

- Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny. Etap I. 2020-2023 -
finansowanie Programu CPK w pierwszy etapie tj. na lata 2020-2023 zostato
okreslone na poziomie 12,8 mld zt,

- Rzadowy Fundusz Polski Lad: Program Inwestycji Strategicznych — realizacja
inwestycji na podstawie ogtaszanych konkursow,

- Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.) —
przeznaczone $rodki na realizacj¢ programu to 142,2 mld zt,

- Program Budowy Drog Krajowych 2030 (z perspektywa do 2033 r.) — planowane
srodki na realizacj¢ programu to ok. 300 mld zt;

- Program budowy 100 obwodnic na lata 2020 — 2030 - na realizacj¢ Programu
zaplanowano kwotg ok. 28 mld zt,

- Krajowy Fundusz Drogowy - wydatki z funduszu realizowane sa na podstawie
corocznych budzetow,

- Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég — nabory wnioskéw odbywaja si¢ corocznie,
corocznie okreslany jest rowniez jego budzet.

W ramach realizacji inwestycji przez Powiat Plonski, $rodki finansowe beda
uwzglednione w dlugoterminowym dokumencie finansowym, a mianowicie w Wieloletniej
Prognozie Finansowej (WPF). WPF pelni funkcje instrumentu wieloletniego planowania
finansowego i jest kluczowym elementem w okre$leniu zrodet finansowania zaréwno
biezacych, jak 1 majatkowych wydatkéw powiatu. Szczegotowe 1 konkretne uregulowania
dotyczace WPF zawarte sa w uchwalach budzetowych na poszczegélne lata, ktore stanowia
fundament gospodarki finansowej powiatu. Te uchwaly okreslaja kluczowe zasady
dotyczace wykonania budzetu powiatu w danym roku budzetowym, rowniez uwzgledniajac
planowane wydatki na transport, w tym na powiatowe drogi publiczne.

Na poziomie lokalnym, zarbwno w powiatach jak i gminach, podobnie jak na
szczeblu regionalnym, $rodki przeznaczone na realizacje inwestycji beda okreslone w
budzetach jednostek samorzadu terytorialnego.

SRODKI PRYWATNE

Zaktada sie, ze realizacja 1 finasowanie inwestycji wskazanych w Planie moze
rowniez odbywac sie ze srodkow prywatnych w formule partnerstwa publiczno-prywatnego
(PPP), ktore polega na wspotpracy sektora publicznego i prywatnego majacej na celu
realizacj¢ przedsigwzig¢ lub $§wiadczenie ustug, tradycyjnie dostarczanych przez sektor
publiczny.

HARMONOGRAM REALIZACJI PLANU
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Realizacja zadan wskazanych w ramach niniejszego Planu bedzie odbywata si¢
w latach 2021-2027 (2030).

Zaklada sie, ze w okresie 2021-2024 nastagpi etap wstepny, obejmujacy
przygotowanie dokumentacji programowej, okreslenie celow oraz zalozen programowych.
Mozliwe jest roOwniez przygotowanie do realizacji inwestycji zwigzanych m.in. z
uruchomieniem programow operacyjnych oraz srodkow na wspoétinansowanie inwestycji.
W dalszym etapie, tj. w latach 2025-2027 (2030), nastgpi rzeczowa realizacja inwestycji, a
nastgpnie finansowanie inwestycji. Ostateczna data kwalifikowalno$ci wydatkow to rok
2030. W przypadku programu KPO finansowanie mozliwe jest w okresie od 1 lutego 2020
r. do 31 sierpnia 2026 r.

Potencjat administracyjny

W realizacj¢ programéw wdrazanych w perspektywie 2021-2027 (2030) w Polsce
zaangazowane beda instytucje, w wigkszosci posiadajace doswiadczenie z poprzednich
okresoOw programowania, udzielajagce wsparcia na zadania lokalne, regionalne jak i zadania
inwestycyjne wdrazane na poziomie krajowym.

Utrzymany zostanie obecny system zarzadzania na poziomie krajowym 1 na
poziomie regionalnym i lokalnym. Beda funkcjonowaé instytucje poziomu zarzadzania i
kontroli oraz audytu/kontroli. Dodatkowo, wprowadzona zostanie kategoria instytucji
odpowiedzialnej za spelnienie warunku podstawowego.

Poziom | — Instytucje Koordynujace na poziomie UP

Za koordynacje na poziomie UP odpowiedzialny jest minister wlasciwy ds. rozwoju
regionalnego. Instytucje koordynujace na poziomie UP odpowiadajg za wlasciwa realizacje¢
celow UP.

Minister wlasciwy ds. rozwoju regionalnego w szczegdlnosci koordynuje
programowanie inegocjacje dokumentow programowych na lata 2021-2027 (2030)
realizujagcych Umowe Partnerstwa, zapewnia przygotowanie ram prawnych oraz wydaje
wytyczne w zakresie programow polityki spojnosci na lata 2021-2027 (2030), koordynuje
Umowg Partnerstwa (UP), koordynuje programy regionalne (PR).

Poziom Il — Instytucje Zarzadzajace

Instytucje Zarzadzajace odpowiedzialne s3 za przygotowanie programow
realizujacych Umowe Partnerstwa oraz sprawne i efektywne funkcjonowanie systemow
zarzadzania 1 kontroli programow.

Role 1Z dla programéw operacyjnych (PO) pelnig zarzady wojewodztw. IZ w ramach
PO odpowiada za catoksztalt zagadnien zwigzanych z zarzadzaniem programem. Poza
funkcjami zwigzanymi z zarzadzaniem, ewaluacjg 1 kontrolg, IZ powierzone zostaty zadania
w zakresie rachunkowos$ci. Na terenie wojewodztwa mazowieckiego, na poziomie
regionalnym, rolg tg petni¢ bedzie Mazowiecka Jednostka Wdrazania Programéw Unijnych.

Poziom Il — Instytucje Posredniczace
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1Z moze wyznaczy¢ jedng lub wigksza liczbe instytucji posredniczacych do pelnienia
niektdrych zadan na jej odpowiedzialnosé.

Poziom IV — Instytucje Wdrazajace

W celu zapewnienia sprawnego wdrazania programu, instytucja posredniczgca moze
delegowac¢ cze$¢ zadan zwigzanych z realizacjg programu jednej albo wigkszej liczbie
instytucji wdrazajacych.

Poziom V — Instytucja Audytowa

Podobnie jak w perspektywie 2014-2020 rola instytucji audytowej zostanie
powierzona Szefowi Krajowej Administracji Skarbowej, ktory sprawuje swoja funkcje przy
pomocy komorki organizacyjnej urzgdu obstugujacego ministra wtasciwego ds. finansow
publicznych oraz izb administracji skarbowej.

Poziom VI — Instytucja odpowiedzialna za otrzymywanie ptatnosci z KE

Instytucja odpowiedzialng za otrzymywanie ptatnosci z KE jest minister wlasciwy
ds. finansow publicznych. Srodki na finansowanie projektow przekazywane sa przez KE
jako zaliczki, ptatnosci okresowe i ptatnos¢ koncowa.

Minister wilasciwy ds. finansow publicznych, w zakresie skali 1 warunkow
finansowania RP, uzgadnia projekt kontraktu programowego z ministrem wtasciwym ds.
rozwoju regionalnego.

Poziom VII — Instytucja odpowiedzialna za spetnienie warunku

W perspektywie finansowej 2021-2027 (2030) zmienia si¢ charakter warunkowosci.
Spelienie warunkow podstawowych, ma charakter ciagly i powinno by¢ zapewnione w
trakcie trwania caltej perspektywy finansowej. Instytucjami odpowiedzialnymi za spetnienie
poszczegbdlnych warunkéw sa organy administracji rzadowej: ministrowie wilasciwi ds.
obszar6w objetych warunkiem lub organy samorzadowe: zarzady wojewodztw w zakresie
warunkOw na poziomie regionalnym.

W procesie zarzadzania w zakresie przygotowania Umowy Partnerstwa istotne
znaczenie ma roéwniez odpowiednia koordynacja. W tym celu powierzono ministrowi
wlasciwemu ds. rozwoju regionalnego kompetencje opiniowania wszystkich programéw
realizujagcych UP oraz ich zmian pod katem zgodnosci z Umowa Partnerstwa. Rola
ministrowa wiasciwego ds. rozwoju regionalnego jest rOwniez przygotowanie ram prawnych

oraz wydanie wytycznych w zakresie programow polityki spojnosci na lata 2021-2027
(2030).

Na poziomie Programu Regionalnego: Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021-
2027 planuje si¢ powotanie odpowiednich instytucji do zarzadzania, w tym Instytucje
Zarzadzajaca, Instytucje Certyfikujaca, Instytucje Audytowa oraz Instytucje Platnicza.

Instytucja odpowiedzialng za opracowanie i wdrazanie Planu jest Zarzad Powiatu
Ptonskiego, wykonujacy zadania powiatu przy pomocy wskazanych Wydziatow i Referatow
Starostwa Powiatowego i powiatowych samorzadowych jednostek organizacyjnych.
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Istotng rol¢ w realizacji Planu beda one spelnia¢ wazng rolg, gdyz beda
odpowiedzialne bgda za realizacje, wdrazanie i monitorowanie inwestycji na poziomie
lokalnym.

Udziat w pracach nad wdrazaniem rozwigzan transportowych beda rowniez mieli
organizatorzy transportu, odpowiedzialni za przygotowanie i zapewnienie spojnej 1
atrakcyjnej jakosciowo oferty przewozowe;.

Wskazniki i rezultaty wdrazania Planu
Rezultaty realizowanych inwestycji oraz cele okre§lone w Planie bedg analizowane zaréwno
na poziomie lokalnym, jak i powiatowym. Rezultaty inwestycji na poziomie powiatowym
beda rozpatrywane z uwzglednieniem dwoch kategorii inwestycji: drogowej oraz
pozostalych inwestycji.
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Tabela 8. Strategiczne rezultaty wdrazania inwestycji na poziomie powiatowym

Inwestycje drogowe

skrdécenie czasu przejazdu oraz poprawa bezpieczenstwa na drogach
dzigki modernizacji infrastruktury drogowej oraz budowie nowych
drog,

poprawa dostgpnosci zewnetrznej | wewnetrznej regionu, poprzez
realizacj¢ projektow dotyczacych odcinkow lezacych w ciggach
komunikacyjnych stanowigcych potaczenie z siecig TEN-T,

poprawa parametrow technicznych drog, zwiekszajacych m. in. ich
no$nos¢ i przepustowose,

poprawa stanu §rodowiska naturalnego,

zmniejszenie hatasu komunikacyjnego

Pozostate inwestycje

poprawa dostgpnosci transportowej,

rozw0j publicznego transportu zbiorowego,

poprawa jako$ci uslug poprzez integracje poszczegdlnych $srodkow
transportu,

zwigkszenie udzialu publicznego transportu zbiorowego w ogole
podrozy realizowanych na terenie powiatu,

poprawa jakos$ci powietrza poprzez wspieranie, promowanie i r0zwoj
ruchu niezmotoryzowanego i komunikacji zbioroweyj,

zmniejszenie emisji szkodliwych substancji poprzez dziatania na rzecz
zwigkszenia udziatu ekologicznych srodkow transportu,

zwigkszenie dostepnosci dla osdb o ograniczonej mobilnosci.

Zrbdlo: Opracowanie wlasne

W Planie wskazano wskazniki, ktore stuzy¢ beda monitorowaniu realizacji celow
okreslonych w niniejszym dokumencie. Na podstawie wynikéw pomiaru wskaznikow
mozliwe bedzie porownanie zaplanowanych efektow z tymi, ktore sa rzeczywiscie osiggane,
a nastgpnie rozwazenie wprowadzenia modyfikacji obejmujgcej sposoby realizacji zadan w
taki sposob, aby mozliwe bylo osiggnigcie zaplanowanych rezultatow.

Zarzadzanie Planem

Monitorowanie

Podmiotem odpowiedzialnym za monitorowanie realizacji wdrazania Planu na
poziomie lokalnym jest Powiatowy Zarzad Drog w Ptonisku

Monitorowanie realizacji Planu bedzie odbywac si¢ nie rzadziej niz raz na trzy lata.

Przekazywane informacje obejmowac bgda m.in.:

oceng stopnia realizacji celow okreslonych w Planie,
ocenge stopnia realizacji inwestycji wskazanych w Planie,
oceng stopnia realizacji zatozonych/osiggnietych wskaznikow,
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* oceng stopnia postepu rzeczowego 1 postepu finansowego inwestycji,
* identyfikacj¢ problemoéw zwigzanych z realizacjg inwestycji.

Raporty z monitoringu poddawane beda pod dyskusje¢ Zarzadu Powiatu Plonskiego
Aktualizacja

Majac na uwadze, iz Plan ma charakter dlugookresowy, wyznacza dziatania
w perspektywie roku 2030, przewiduje si¢ mozliwos¢ wprowadzania modyfikacji i
aktualizaciji.

Plan w zalezno$ci od uzasadnionych potrzeb poddawany bedzie aktualizacji.
Decyzje w tej sprawie podejmowat bedzie Zarzad Powiatu Plonskiego.

Przestankg do podjgcia decyzji o aktualizacji Planu bgda przede wszystkim:

*  zmiany potrzeb transportowych,

* istotne zmiany majgce wptyw na realizacj¢ inwestycji objetych Planem, w odniesieniu
do dokumentow strategicznych znaczenia europejskiego, krajowego i regionalnego,

« informacje nt. realizacji inwestycji przekazywane przez instytucje odpowiedzialne za
realizacj¢ inwestycji,

* opOznienia w realizacji inwestycji,

* inne przestanki majace wplyw na program inwestycyjny powiatu i program
transportowy powiatu.

Aktualizacja moze dotyczy¢ m.in. nastgpujacych kwestii:

» aktualizacji celow i zalozen,

» aktualizacji listy projektoéw inwestycyjnych,

«  aktualizacji opisu projektow inwestycyjnych,

*  korekty wskaznikéw monitorowania realizacji projektow inwestycyjnych okreslonych
w Planie,

+ dostosowania opisu do ewentualnych zmian organizacyjnych w jednostkach
odpowiedzialnych za realizacje Planu i inwestycji,

+ aktualizacji danych.

Weryfikacje¢ inwestycji objetych Planem przeprowadza odpowiednio:
« dla poziomu lokalnego — jednostki na poziomie lokalnym.

Ewaluacja

Zgodnie z ustawg z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju
Plan wymaga opracowania raportu ewaluacyjnego podsumowujacego efekty realizacji
programu.

Przedmiotem ewaluacji strategicznych jest analiza 1 ocena trafno$ci ogolnych
kierunkéw interwencji wyznaczonych na etapie programowania. Jednym z istotnych
aspektow ewaluacji strategicznej jest weryfikacja przyjetej strategii w odniesieniu do
aktualnej i przewidywanej sytuacji spoteczno — ekonomicznj.
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